CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI MIERCUREA-CIUC
CSIKSZEREDA MEGYE! JOGU VAROS ONKORMANYZATA

- HOTARAREA Nr. 325/2022

privind aprobarea depunerii cererii de finantare cu titlul: ,Dezvoltarea sistemelor
- inteligente de management al traficului, prin dotarea centrului de control si
implementarea sistemului de monitorizare video a traficului”, din Municipiul
‘Miercurea-Ciuc, in cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10 -~ 1.1.2 - Asigurarea
' infrastructurii pentru transportul verde — ITS

Consiliul Local al Municipiutui Miercurea-Ciuc, fntrunit in -gedﬂin’ga extraordinard din data
de b octombrie 2022; ,
Analizénd Referatul de apmbare 53183 din data de 03.10.2022 al viceprimarului dl. Bors

" Béla si Raportul de specialitate inregistrat cu 53185 din data de 03.10.2022 intocmit de Directia

proiecte cu finantare nerambursabild din cadrul aparatului de specialitate al primarului
Municipiului Miercurea-Ciuc, prin care s-a propus aprobarea depunerii cererii de finantare cu
titlul: .Dezvoltarea sistemelor inteligente de management al traficului, prin dotarea centrului de
control st implementarea sistemului de monitorizare video a traficului”, din Municipiul Miercurea-
Ciue, In cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10 - 1.1.2 - Asigurarea infrastructuril pentru
transportul verde ~ [TS; '
Pe baza isa:px:xa rtelor comisiei:

Juridice

‘Economice, servicii publice si comert
- urbanism |
In baza prevederitor:

H

- Hotararii nr. 43/2022 al Consiliulyi Local al Municipivlui Miercurea-Ciuc privind
aprobarea bugetulul de venituri si cheltuieli al municipiului Miercurea-Ciuc pe anul 2022 si
estimari pentru anii 2023-2025, cu modificirile si completarile ulterioare; .

- Regulamentului (UE) 2021/241 al Parlamentului European 5| al Consiliului din 12
fehruane 2021 de instituire a Mecanismului de redresare si rezilientd si ale Deciziei de punere in
aplicare a Consiliului din 3 noiembrie 2&21 de aprcbare a evaludrii planului de redresare si
rezilientd al Roméaniei; /

- Ordonantei de urgenta a Guvernuluinr. 2&;282@ privind stabilirea cadrului institutional

~si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Roméniei prin Mecanismul de

redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantel de Urgentd a
Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare
si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si
nerambursabile In cadrul Mecanismului de redresare si rezilient3;

- Hotérarii Guvernutui nr. 209/2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare
a prevederilor Ordonantei de Urgentd a Guvernului ne. 12472021 privind stabilirea cadrului-
institutional -si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romdniei prin
‘Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei
de Urgent3 a Guvernului nr. 155/2020 privind unete m3suri pentru elaborarea Planului national
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de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilient;

- Ordinului nr. 999 din 10 mai 2022, pentru aprobarea Ghidului specific - Conditii de
accesare a fondurilor europene aferente Planului national de redreésare si rezilientd in cadrul
apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 - Fondul local; emis de Ministerul
‘Dezvoltdrii, Lucrarilor Publice $i Administratiei si valorii maxime eligibile 2 proiectului
) in temeiul prevederilor art. 129 alin. (2). literele b) si d) si alin. (4} litera d}, alin. (7} lit. k),
art. 139 alin, (1) si (3), art. 196 alin. {1} lit. 3) si art. 627 alin (1) din OUG nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completérile ulterioare; ' "

HOTARASTE

Art. 1. Se aprobd depunerea cererii de finantare cu titluk ,Dezvoltarea sistemelor
~ inteligente de management al traficului, prin dotarea centrului de control si implementarea
sistemului de monitorizare video a traficului”, din Municipiul Miercurea-Ciuc, in cadrul apelului de
proiecte PNRR/2022/C10 - 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS si
masurile propuse in cadrul Notei de Fundamentare a Investitiei (Model F} - Anexa nr. 1 care face
parte integrantd din prezenta hotarére. | '

Art. 2. Se aproba valoarea maxima eligibil3 a proiectului cu titlul: .Dezvoltarea sistemelor
inteligente de management al traficului, prin dotarea centrului de control si implementarea
© sistemului de monitorizare video a traficului”, din Municipiul Miercurea-Ciuc, In cadrul apelului -
de proiecte PNRR/2022/C10 - 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS, In
cuantum de 1.075.000,00 euro fard TVA. Cursul valutar utilizat fiind cursul InforEuro aferent lunii
mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lei, valoarea in lei a investitiei eligibile este de 5 .291.902,50 lei fard
TVA. Valoarea eligibila a investitiei cu TVA este de 1.279.250,00 euro/6. 297.343,98 lei.

Art. 3. Se va asigura cofinantarea proiectului, respectiv fmantarea cheltuielilor neeligibile

care asigurd implementarea proiectulul, astfel cum acestea vor rezulta. din documentatiite’

tehnico ~ economice/contractul de lucrari, dacd este cazul; Valoarea estimatd a cheltuietitor

neeligibile la data. depunem cererii de finantare este de 373.550,00 euro fara TVA. Cursul valutar

utilizat fiind cursul InforEuro aferent lunii mai 2021.de 1 euro = 4,9227 lei, valoarea in lei a

cheltuielilor neeligibile este de 1.838.874,59 lei fars TVA. Valoarea neeligibila a investitiei cu TVA
este de 444,524,50 euro/2.188.260,76 lei.

Art. &, Lucrarile vor fi incluse in bugetul Municipiulu M;emur&am{lluc pentru perioada de
‘realizare a investitiei, in f:azui obtinerii finantarii.

Art. 5. Se aprob3 descrierea sumard a investitiei, canfa«rm Anexei nr. 2 care face parte
integranta din prezema hotérare. '

Art. 6. 6. 5e abrogd Hotararea Consiliului Local nr. 140/2022 prmnd aproharea depunerii
cererii. de finantare cu titlul: .Dezvoltarea sistemelor inteligente de gestionare a traficului $i
cresterea sigurantei spatiilor p.uisﬁtez“, din Municipiul Miercurea-Ciuc, in cadrul apelului de
projiecte PNRR/2022/C10- 11.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte
infrastructuri TIC {sisteme Emmﬁﬁgenﬁe de management urban/local) si valoarea maxima eligibila
a proiectului. ' 7

Art. 7. Cu aducerea la indeptinire a prezentei hotdréri se insdrcineazd viceprimarut
municipiului d. Bors Béla, Directia proiecte cu finantare nerambursabild, Directia economica -
Biroul financiar-contabil din cadrut aparatului de specialitate al primarului Municipiului
-’M;ercurea~(31w: ’



Art. 8. Prezenta hotdrare se comunica:

a) Institutiei Prefectului - Judetul Harghita;

b) Primarului municipiului Miercurea-Ciuc, dl. Korodi Attila;

" ¢) Viceprimarului municipiului Miercurea-Ciuc, dl. Bors Béla;

d) Viceprimarului municipiului Miercurea-Ciuc, d-na Ségor Eniké;
e) Biroului de investitii;

f) Compartimentului de achizitii publice; .

g) Directiei proiecte cu finantare nerambursabila;

h) Directiei economice;

i) Innovation Development Consulting SRL, prin grija Directiei proiecte cu finantare
nerambursabila.

Presedintele sedintei Contrasemnea%é\pentru legalitate —
ABRAHAM ELOD LAJOS Secretar | general

WOHLFAI‘QX UDOLF



Planut Natlonal de Redresare si Rezilientd
Campanema €10 - Fondul Local

Anexd la Ghidut specific

Model F
. Anexa nr. 1 la Hotararea Consiliului Local nr. 12022,
NOTA DE FUNDAMENTARE

Ptanuluz National de Redresare si Remhenta Componenta 10 - Fondul

'f;_-’Planmw National de © Local .
'”Redresares\z ,,Dezva!tarea sistemelor mtehgente de management al traficului, prin |
'Rezziwnga, - | dotarea centrului de control siimplementarea sistemului de monitorizare

Componenta 10 - video a traﬁcu!ui 7, din Municipiul Miercurea Ciuc, ¥n cadrul apeluiui de

Fondul Local proiecte PNRR/2022/C10 - 1.1.2 - Asigurarea mfrastmctum pentru
~ transportul verde - Mobilitatea urbani verde ~ ITS

“Orasul Miercurea Ciuc; resedinta judetului Harghita, este situat in partea
estica a Transitvaniel. Municipiul, fiind resedinta de judet, functioneaza ca |
| un centru administrativ si cuttural al regiunii.
| Tn ceea ce priveste clima arasuiut Miercurea Ciuc este unul dintre cele mai |
| reci orage, iarna temperatura scade chiar si sub -30 °C, temperatura medie |
anuald fiind de 5,9 °C. Clima in aceastd zond este rece, verile fiind foarte |
scurte {2-3 luni pe an), cu temperaturi intre 10°-32 *Cin timpul zilei 51 2°- |
15 °C pe timpul noptii, far iernile lungi (5-6 luni pe an} si geroase, cu :;
temperaturi frecvent sub -30 “C. Acest fenomen este cauzat de microclima -
specifica zonelor dintre munti inalti. fn cazul Ciucului, este vorba de bazinul |
Ciucului de Mijloc - zona situatd Tntfe Muntii Ciucului si Muntii Harghita, |
larna in aceastd zond aerul rece nu poate si fie dislocat, rezultind |
suprapunerea unor straturi de aer rece. Aceeasi cauza este si cea care duce |
la persistenta cetii pe perioade lungi (uneori chiar 7-10 zile).
| Municipiul Miercurea Ciuc are o suprafatd de 11.764 hectare, fiind format
| din trei suburbii 51 patru cartiere, respectiv o zond industriatd, unde se afli
sup@nnarketun construite In ultiniii ani. Centrul istoric al orasului era in
. { jurul Pietei Cetiitii. Tn prezent existd o zond centrald cu doud centre diferite.
| Descrierea pe scurta | Unul dmtre ele include strada istorica Petdfi, stradi pietonald unde se
1 situatiei actuale (date | gisesc numeroase case cu statut monument istoric. Celdlalt centru al
" | statistice, elemente | orasului se afld la o distanta relativ micd, construit in timpul socialismului,
specifice, etc.) | care cuprinde Piata Libertstii, aici se aftd cladirea Consitiutui Judetean,
' ' © - | Orasul are trei suburbii, care erau Tnainte sate separate: Jigodin, aflat Tn
partea de sud a oragului (apartine orasului din 1930), Toptita Ciuc situati in
partea nordica a municipiului §i Sumuleu la nord-estul orasului (ambele
apartin orasului 'din 1959). fn aceste zone, fiind sate vechi secui {prima
| atestare a localitatii Sumuleu dateaza din anut 1335, a localittii Jigodin din
anul 1539, iar a Toplitei Ciuc din. 1567), se gsesc case In majoritate case
vechi. In ultimii ani s-au construit in aceste zone, mai ales in Sumuleu, vile |
st case mari, dar existd 10 aceste zone si case micute si pungt de siricie. |
Cartierele Tudor Viadimirescu, P‘atfm’arutu&‘ Spicului, dar si cartierul numit |
de localmici Tantarilor sunt cartiere de blocuri {:Qnstmite in timput |
| sociatismulud. '
Conform recensamaﬁtuim dtn anul 2011, populatia mumczp:ulm &ste de |
| 38.966 locuitori.
Planul de mobilitate urband durabild al m:unicipmuﬁ Miercurea Ciuc 2016~
| 2025, evidentiaza un oras cu o suprafatd relativ mic cu diferente de nivel
relativ mici, cu conditii de teren si distante favorabile traficului pietonal si
“celui ciclist. Structura urbani se caracterizeazi printr-un centru civic unic.
Conform PMUD M-Ciuc, structura retelei de drumuri al orasului faciliteazi




v

deplasarea motorizata. Viteza de deplasare din Miercurea Ciuc, este mai

‘moderata, datoritd si prezentei sporite a politiei rutiere. Acest fapt asigurd

conditii bune. traficului pietonal si ciclist - si reprezintd o oportimitate

pentru calmarea suplimentara a traficului prin amenajarea corespunzitoare

a mediului construit. In lipsa unui serviciu atractiv de transport public, la

data prezentei, majoritatea cetitenilor detinditori de masini personale’
‘opteaza pentru deplasarea motorizatd pentru transportut copiilor la/de la
| scoald sau gradinita.

| Cel mai popular si cel mai raspandit mod de ﬂeptasare este cel mefmnat

| Investitiile din anii precedenti faciliteaza in mod deosebit traficul pietonal,

| fiind o directie pozitiva (treceri pietonale ridicate, eliminarea obstacolelor |
§i cresterea -accesibilitatii, zona pietonald din centru), dar au ramas si

elemente negative. De asemenea i:rafmu[ de zona scolilor perturba traficul |
din oras in intervalul 7:30 - 9:00 si 13:00 - 16:30, fapt ce.a conduce la

formarea unor cozi interminabile in intersectiile cele mai solicitate din jurul

acestor scoli. Reprezentantii. Politiel Rutiere scot In stradd -un numir |
'| semnificativ de politisti in aceste zone pentru a fluidiza traficul in zonele

aglomerate. Pe angd numirul ridicat de masini, si multiplele santierele

deschise au fost in masura sa puna la grea Incercare netvii soferilor, nevoiti

s& circule bard la bard in anumite zone din municipiu. Tn intervalele

mentionate cele mai multe strazi din zona centrald au fost blocate din cauza

numarutui mare de masini care se ndreptau spre scoli. In zona pretalar sia

unitatilor de Tnvatamant, traficul a atins proportii insemnate.

in lipsa de personal suficient (a Politiei Romane i P&ﬁ’gtm i.m;aﬁe),’ n

continuare sunt greu de gestionat situatiile in care conducatorii auto nu

acordd prioritate de trecere pietonilor angajati In traversare regulamentar3,

| cat si prin care pietonii care nu respectd normele rutiere. Accidentele pot
| fi prevenite numai prin constientizare continud asupra a normelor si regutitor
{de 'gjfcula;ife-, ‘nu numai a conducitorilor auto, dar si a pietonilor, de
exemplu s& se angajeze in traversarea drumului public numai prin tocurile
| special amenajate {pe trecerea pentru pietoni) 5i la culoarea verde a

semaforului electric, acolo unde existd. Pietonii trebuie s& se asigure

permanent, chiar si atunci cand se afld pe trecerea pentru pietoni, c&

| traversarea se poate face in conditii de sigurantd {vehiculele sunt oprite

inaintea marcajului pietonal, in special cand drumul are mai multe benzi de | -

circulatie pe sens). Este foarte important, si nu traverseze niciodats in fugi
pe marcajul pietonal, indiferent de urgenta existentd la un moment dat.
Pietonii §i biciclistii sunt expusi de riscul accidentelor de circulatie si mai
mare pe vreme rea sau intuneric, cand vizibititatea conducitorilor auto este
redusd. n aceste conditii pietonii si biciclistii trebuie s& poarte haine de
culori deschise si/sau elemente reflectorizante, pentru a fi vizibili. Este
foarte primejdios, daca pietonii apar brusc pe partea carosabild a drumului |
public, asadar este important s& nu traverseze prin fata sau-prin spatele |
mijloacelor de transport in comun, atunci cand acestea sunt oprite in statie. |
Pentru conducatorii -de vehicule este recomandat sd reducd viteza de |
deplasare 5i sa circule cu atentie sporitd la apromerea de trecerea pentru i
pietoni, astfel incit s3 poatd opri si acorda prioritate. Trebuie s& fie st mai |
atenti in zona institutiilor de invatamant, emectwemr social-culturale sau |
economice, unde observa un flux mare de pietoni, in special copii. O atentie |
sporité este necesara si in apropierea de statiile mijloacelor de transport in |-
| comun, Tn special cele care nu sunt previzute cu alveole sau refugii |
| pietonale, unde unti pietoni se pot angaja in traversare prm fata mijlocului |
| de transport.

Potrivit datelor Oficiului Eumpeaan de Statistica fEumstat}, in 2{}19 Roménia




‘a fost tara cu cele mai multe decese cauzate de accidentele rutiere din UE.

In Roméania au existat 96 de victime ale traficului rutier ka un mition de
locuitori. Cu aceste date, Romania se aﬁa pe primut loc in numdrul deceselor’
cauzate de accidente rutiere,

Tn anul 2020, 18 800 de persoane si-au gmerdﬁt viata in urma unui accident
rutier in cursul anului in UE. Din pdcate, Roménia raméne tara din Uniunea
Furopeand cu cele mai multe accidente soldate cu victime, aproape o

zecime dintre victimele accidentelor au fost fn Romania (1646). Roménia
trebuie sd investeascd masiv si urgent in solutii pentru siguranta rutiera:

managem:em;i;ﬁtﬂigem al traficului {inclusiv a sistemutui de monitorizare
video}, monitorizare sporitd a participantilor In trafic, infrastructurd

._ adecvata pentru fiecare tip de mobititate, programe de educatie.’
| Traficul cu bicicleta este traditional& pentru Miercurea Ciuc. Sondajele

efectuate i vizitele pe teren arata ca toate categoriile sociale si toate

| grupele de varsts folosesc acest mod de- deplasare aproape zilnic. In conditii-
| meteo favorabile, aproximativ 10% dintre cei care se deplaseaza in oras o
| fac pe bicicletd. Conditiile climaterice, relieful si dimensiunite orasului
| asigura conditii optime traficului pe bicicletd 8-9 luni anual, una dintre cele
{ maj importante obstacole fiind indicat a fi locurile cu trafic auto 3
| ridicat/viteza ridicatd (sentiment de nesigurantd pe bicicleta) si traficul |

ridicat in orele de varf, Sistemul de monitorizare video, -prin amplasarea
camerelor in intersectiile cele mai aglomerate va asigura reducerea vitezei,
cresterea atentiei mai sporite a participantilor ta trafic, canmbmﬁd la
siguranta traficului din incinta muricipiului,

Congestia traficului la diferite intersectii duce la ;}oluare ceea ce afesteaza
mediul intern al orasului. lar timpii de asteptare in trafic reprezintd o
situatie costisitoare din cauza consumului ridicat de combustibil. Operarea
unor retele rutiere mai bune pentry fluidizarea traficului are un 1mpact

 direct asupra bunastarii tocale.

Necesitatea . §i
oportunitatea ,
investitiei pentru care
1 seaplicd

‘Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Roméniei prin realizarea unor

programe si proiecte esentiale, care s& sprijine rezilienta, nivelul de
pregatire pentru situatii de crizd, capacitatea de adaptare si potentialul de
cregtere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din Mecanismul

de Redresare si Rezilienta.

1 Investitia propusa se incadreazd in inw:esﬁ@ia PNRR 1.1 - Mobilitate urband

| durabild, operatiunea 1.1.2 - Asigurarea infrastricturii pentru transportul
| verde - ITS, tipuri de activititi eligibile sunt cele care se incadreazi la codil

1076 - digitalizarea tranfsmrtutm uzrb»an - sisteme de transport mt@hgante

| (TS):

- crearea sistemelor de m-nagemm al traficulud, inclusiv a sistemului
de monitorizare video, |
- dotarea si functionarea centrului de control al traficului.

Sistemul de gestionare inteligentd’ a traficului poate oferi informatii
| inteligente si solutii pentru problemele actuale prin citeva meodificari si

integrari tehnologice, Obiectivele Tn materie de transport trebuie si fie
transpuse in beneficit publice si s8 constituie baza pentru a asigura
colectarea si prelucrarea de date specifice pentru sistemul de gestionare a
traficului. Digitalizarea si cerintele de performanta in timp aproape real vor
face ca acest sistem .s& fie responsabil pentru obtinerea rezultatelor
asteptate. : |

| Aceasti investitie indeplineste conditia obligatorie de aliniere a investitiei
| cu Planul de Mobilitate Urban& Durabild aprobata al Municipiului Miercurea
“Ciuc pentru pericada 2016-2025. Planul de mobilitate urband durabil3 2016-

2025 al municipiutui Miercurea Ciuc prezintk traficul complet al arasului,




| nevoile de mobilitate §i posibilitatile traficului sustenabil. Planul analizeaza
de asemenea conexiurile elementelor din sistemut de transport, cu vatoarea |
perceptibil3d si reala lor utilitate sociald, atractivitatea si accesibilitatea
unor modtiri de trafic, efectele de tip ,,push“ si ,pull” care sunt exemtate
asupra lor, '
‘Curealizarea investitiei propuse, proiectul va t:antnbm ta:
- osiguranta rutierd Imbunatatrta
- reducerea congestiilor;
- o mai bund calitate a aerulul - emisii reduse de GES;
~ un controt eficient al traficalu; ’
= gn flux de trafic optimizat;
< la aj&starea vitezei de deplasare;
- fa un volum mai redus de trafic,
Sistemul de management al traficului este un mstmment eficient de
culegere a datelor, de documentare, de stocare si de suport in"coordonarea
| actiunilor fortelor de Politie si Politie Locald.
| Sistemele de trafic TS (ST se. concentreaza in wecxat pe imbunatatirea
| circulatiei si a.sigurantei pe drumurile urbane prin controale si analize
adaptive. Introducerea monitorizirii traficului cu ajutorul camereinr video
va conduce la atingerea acestor obiective. Sistemul de monitorizare a |
| traficului video este de tip circuit Inchis, vizualizarea zonelor monitorizate
| efectudind-se Intr-un centru de control, aflat la sediul Politiei Locale.
| Obiective: ,
- dezvoltarea sistemului de ‘management al traficului; ‘ g
- dezvoltare de solutii de gestionare inteligenta a traficului, bazate pe meta‘ :
date, pentru a combate congestia si poluarea de pe strazi; .
- decarbonizarea si imbunatatirea sectorutui transportului public, asociate
| cu solutii de. mabzlztate urbani ca serviciu public;
- imbunétatirea rutélor logistice si de transport de marfa;
- extinderea si modernizarea mfrastructum mﬁere fizice - proiecte de
mﬂfat:t*iwtate rutierd.

Pﬁn operarea sistemului se va urméri monitorizarea, detectarea,

|-identificarea urmatoarelor obiective si tipuri de activitati: d

o Dezvoltarea = orasulti  si  cresterea’ numdrului  de
locuitori/reziditi/navetisti/trafic de tranzit din ultimii ani pune o
presiune mal mare asupra resurselor orasului si pentru a putea
sustine acest proces de dezvoltare, este necesard adaptarea
infrastructurii si a serviciilor publice la caracteristicite actuale ate |

. orasutui, inclusiv prm dezvoltare si exttnderea transportulud public |

' local.

o Sistemut de management al traficului- faciliteazd procesul ﬂe’
tranzitie prin furnizare de informatii Tn vederea ludrii deciziilor,
pentru toti cei implicati in trafic pornind de la organizarea traficului

~ pana la participarea in transport. Camefeﬁe de monitorizare vor
putea contribui ta:
o meonitorizarea traficului pe drumurile publice,
© mionitorizarea traficului in intersectii,
o monitorizarea traficului in apropierea scolilor,
o monitorizarea volumului ‘circulatiei auto i pietonale pe |
intervale de timp, ‘




o colectarea datelor despre traficul care trece la un moment dat |
pentru a preveni blocajele in trafic §i a accelera in conditii de
sigurantd traficul,

o monitorizarea traficului pentru a furniza informatii pentru a
ajuta tuarea deciziilor corecte - pentru asigurarea conditiitor de
drum necesare §i adecvate portiunii de drum monitorizate,

o reducerea intdrzierii autovehiculelor in trafic, 3

o reducerea emisiei de gaze poluante si reducerea consumului-de |
carburanti, . . '

o cresterea sigurantei circulatied, n

o depistarea/identificarea/prevenirea situatiilor cu potential de
risc la adresa mguram;m cetdtenilor si a bunurilor din
proprietatea publici sau privatd (accidente de circulatie cu
consecinte asupra fluentei traficului, crearea de ambuteiaje in
traficul rutier, defectiuni/avarii la retelele de apé si canalizare,
fluminat ~  public - deficitar/lipsa, - deteriorarea
carosabilului/trotuarelor); -

Sisteme de management a traficului video cu capacititi de |

procesare in timp real pentru:

o obtinerea de informati in timp real degpre conditiile de trafic,

o detectarea si raspuns rapid la incidente,

o punere in aplicare in mod proactiy masuri preventive,

O modalitate viabild de a realiza a celor de mai sus este

implementarea sistemelor de monitorizare video in zonele critice

din oras. Apoi, acestea sa fie asociate cu sisteme de gestionare a

traficului in timp real prim: '

o camere de monitorizarea traficului cu imagini hd,

o capacxtah de vizualizare computerizatd pemru detectarea si | .
recunoasterea imaginitor, :

"o procesarea locald a imaginilor video, ceea ce reduce latenta, -

o - comunicare bazata pe GPS pentru a primi actualizari.

O astfel de configuratie va permite sa:’

o s& detectam incidentele atunci c8nd acestea se pmefuc -

© accidente de masing, blocaje rutiere, parcari 1tegale, biciclisti
sau pietond neatenti,

o sa transmitd alerte citre smt&mul mt&hgent de geﬁmmam a
traficului In cteva secunde.

Gestionarea inteligentd a intersectiilor si perimetrelor ;catare*

Intersectiile rutiere si perimetrele scolare reprezintd cele mai mari

focare de presiune in trafic'in orase, deoarece acolo se produc

frecvent c;angeam si accidente. Sistemul va facilita ca aceste
intersectii si zone ;malam sa fie. mai sigure.

o numdrarea virajelor Tn intersectii: Aceste date vor ajuta sa

: mter;arretam mai bine fluxurile de trafic §i s& optimizam pe |
acesta. In plus, va ajuta s3 ne dam seama cind si de ce au loc
accidente si 5% profectam controale alternative pentru a
minimiza tentatia de a incalca regutile. 1

o cudate actualizate, vom puteal implementa controale dinamice
in timpul orelor de varf si al evenimentelor sezoniere i sa |
programam controale personalizate in conformitate cu regulile
orasutui sau cu deciziile de planificare a sigurantei in trafic.

Analiza avansati a sigurantei in trafic si a poludrii: :

o Un sistem mtehgent de gestionare a traficului poate contribui,
de asemenea, la profectarea uner medii urbane mai ecoiogxm si




mai sigure. Astfel de solutit vor ajuta conducerea municipiului

s& atingd mai rapid obiectivele de transport neutru din punct de

vedere al emisiilor de dioxid de carbon. _ _

o Practic, toate caracteristicile Sistemelor inteligente de
gestionare a traficului sunt concepute pentru a respecta politica |
" de reducere a amprentei de carbon si de realizare a neutralitatii |
climatice. Chiar 5i un singur sistem de .control al traficului |
aplicat in mod corespunzator pentru un oras poate economisi o |
cantitate semnificativa de combustibil irosit pe an. ’

® Spm'a rea valorii economice, sociale si de mediu prin managementul

adecvat al traficului:

o Utilizarea datelor in procesul decizional pentru a se asigura ¢a
fondurile publice sunt cheltuite acolo unde sunt cele mai
necesare in domeniul traﬂaporiulm si infrastructurii rutiere si |
siguranted in trafic,

‘o Imbunititirea p[aniﬁc’ér%i ' cilstoriitor cetatenilor  prin
actualizari In direct ale transportulul comun,

o Permiterea unei mai bune rute pentru soferi pe baza unor | .

~informatii exacte in timp real, : ”

o Utilizarea informatiilor de trafic in tsamp real pentru a ghida
dezvoltarea si planificarea deciziitor privind infrastructura de
transport viitoare si durabile de exemplu, construirea de p}ste
pentru biciclete si trafic pietonal.

o Este vorba despre alocarea eficienta a resurselor pentru binele
public. Astfel, chiar si cea mai mica Imbunititire la scard mare
poate avea un efect cumulativ si un. impact colateral pozitiv
asupra altor domenii economice.

| La sfarsitul anului 2021 s-a infiintat in oras politia locald, o institutie publici
| de interes local, cu personalitate juridica, aflatd In subordinea Consiliului
{ local Miercurea Ciuc, ‘cu scopul de a exercita atributiile pentru apérarea
| drepturilor si libertatilor fundamentale ale persoanelor, a proprietaii
private si publice, circulatia pe drumurile publice, disciplina in trafic etc.
Politia locald actioneazd in zona de mmpe;entﬁ stabilitd prin planul de
| otdine si siguranti publici al municipiutui Miercurea Ciuc. Politia local’. isi
| desfdsoard activitatea pe baza principiitor legalitatii, fncrederi,
| previzibilitdtii, deschiderii, eficientei, eficacitdtii, impartialitdtii si
nediscrimindrii. In cazut in care constatd sivérsirea unei fapte penale, jau
| mésuri pentru conservarea locului faptei si-identificarii martorilor oculari,
| sesizeazd imediat organele abilitate in vederea continudrii cercetarilor.
Politia locald vine in completarea serviciilor publice pe care atat municipiul,

- | prin administratia locald, cat i institutiile deconcentrate le furnizeaza in |

municipiul  Miercurea. Ciuc, in domeniul respectdrii  reglementarilor |
 referitoare la circulatia in Miercurea Ciuc. Politia locald va putea ajuta |
efectivele Politiei Roméane si Jandarmeriei, iar institutia va putea sa aibi un
‘| rol important pentru a facilita managementul traficului, '
| Activitati planificate:

g, instalarea de 193 de camere de imanitorizare a traficului;

b. cutii stradale si accesorii de montaj, 190 bucati accesorii de montaj
la camerele de monitorizare a traficului, 20 de st8lpari metalice cu
rezistenta marita.

¢. alimentarea cu curent si cablare: realizarea mfrastructum curent
de 230y, infrastrcturi curent slab {Fibra optica si Ethernet)

d. Studiu de projectare




e. Instalare, configurare
f. dotarea centru de comanda a traficului.
Sistemul de management al traficului va fi operat de catre Politia Lm:aia a

. Mumcrpmtm Miercurea Ciuc. Politia Locala isi are sediul n cladirea sedmiuz-
I Primariei, asadar prin proiect nu este hecesara realizarea unei sedii, ci doar
. | dotarea st-functionarea centrului de control at traficului (echiparea cu
| echipamente de nregistrare si software, precum si un sistem de inregistrare
| si echipamente - auxiliare, software si licente, echmamente pentru
| dispecerat si echipamente auxiliare).
| Sistemnul planificat prin acest prolect prevede instalarea de 193 de buciti
| de camere de monitorizare a traficului, care acopera punctete critice

identificate ale. orasului, intersectiite de importantd majord. Pentru

_' realizarea sistemului complex, se prevede instalarea de 30 de bucdti de

Lamere LPR pentru detectarea numerslor de Tnmatriculare, care vor i

| instalate n intersectiile cu sens giratoriu, strizile care se conecteaza cu

centura orasului, la punctele de trecere prin calea feratd, la intersectiile
cele mai aglomerate, intersectii semaforizate, la intrarile spre asezarile de

.| romi, precum si la suburbiile mai indepértate ale orasului. In completarea |
| acestor vin 103 de bucdti de camere - modele complementare modelelor |
| LPR, echipate cu mecanisme Pan/Tilt/Rotate/Zoom pentru instalare si |
| repozitionare usoard, video analizi -avansatd tip Intelligent Video Analysis |
1 {IVA) cu capabilititi Machine Learning. " :

Cu scopul adaptarii infrastructurii $i a serviciilor publice la caracteristicile

-actuale ale orasului, colectarea de informatii pentru luarea deciziilor |
 corecte in vederea dezvoltarii si extinderii transportului public local, prin |
' proiect este planificat achizitionarea a 60 de bucdti de Camere Multi Senzor

- 4 x obiective autovarifocale de minim 3 MP fiecare, per platforma dé

| camerd cu pozitionare independentd, Video analiza Avansatd tip Intelligent
| Video Analysis {IVA) cu capabilitdti Machine Learning pe fiecare senzor. |
| Aceste camere vor contribui la activititile sistemului de management al
| traficului, facilitind procesul de tranzitie prin furnizare de informatii in
| vederea ludrii deciziilor, pentru toti cei implicati in trafic pornind de la
-organizarea traficului pani la participarea in transport.

Pentru realizarea sistemului integrat sunt necesare diferite cutii stradale si
accesorii de montaj, 90 bucdti cutii stradale echipate, 190 bucati accesorii
de montaj la camerele de menitorizare a traficului, precum si 20 de bucéti

de stalpuri metalice cu rezistentd maritd. Pentru alimentarea cu curent si

cablare sunt prewézute in proiect realizarea infrastructurii curent de 230y,
precum si infrastructurd curent stab (Fibra optica si Ethemet} pentru

alimentarea si conectarea la retea a camerelor.-
tin mrsfnrrmtate cu art. 34 din HG nr. 1332/2010, Poi}txa locald poate nfiinta

dispecerate proprii pentru:

a)-coordonarea activitatii personalutui pr&prm si interventia la evenimente, .
verificarea in baza de date a Ministerului Administratiei si Internelor a
persoanelor si autovehiculelor oprite pentru verificari, in conditiile legii si
ale protocoalelor de colaborare ncheiate cu structurile abilitate din cadrut

| ministerulut;

| nivel local

Corelarea cu projecte
 deja implementate la

- Municipiul Miercurea Ciuc a luat masuri pentru cresterea sigurantei publice
| de ani de zile si'a depus, castigat si ﬁmpiemem;at numeroase proiecte cu
- | scopul cresterii siguranted pubm:e, a sigurantei locuitorilor si a imbunétativii-|
| managementulud traficutui. in aceste scopuri am implementat urmitoarele
{ prmecte. ,




3.1. Cod SMIS: 7724, Titlul profectului: Dezvoltarea Infrastructurii Publice

Urbane: Modernizarea Spatiitor Publice Urbane: Strada Pet6fi Sandor, Piata 3
Majlath Gusztav Karoly 5i Piata Libertatii Din Miercurea-Ciuc
Dati incepere: 18 dec 2010, dat3 finalizare: 17 feb 2014
Valoarea totald proiect: 35,279,889.26 LE|

“Valoare sprijin beneficiar: 27,656,020.93 LEI

Rambursare efer:twa 16,017,959.30 LEI -
Obiective;

-| OBIECTIVUL GEMERAL al prmecw[m este cresterea calitdtii spatiilor pubtice '

urbane in favoarea Imbundtatirii calitatii de viatd al populatiei mtadme iar
prin refnnoirea acestor spatii, promovarea rolului spatiilor urbane ca factori

de localizare ,slabi” pe baza principiului de Baukultur,

OBIECTIVELE SPECIFICE al projectulud sunt:
tt‘@gterea accesibititatii spatiitor publice sia institutiilor in centrul orasutm
~ Crearea unor spatii pubtvc& atragatoare

- crearea locatiilor pentru evenimente culturale

- r:m;aterea campefztw:ta;n sectoarelor economice din dmmamtle servicii gi

| comert

- rmhmatagrrea image-ului erasuim 5] ;u'deg si p»e ;}f,an regional

|~ crearea unui mediu construit sindtos si a infrastructurii moderne

- punere n func%:wnare centrul orasului ca centru administrativ al judetului :'
- remodelarea traficului n centrul orasului :

- extinderea retelei de piste pentru bicicletd in orag o
- contribuire la dezvoltarea diferitelor tipuri de activititi de turism |

identificate In PIDU {sport, religie, turism de conferintd)

- asigurarea conditiilor mai bune pentru valorificarea mostenirii culturalte |
- asigurarea conditiilor mai bune pentm afaceri cu accent pe domeniile C+D |
si inovatie :

| - asigurarea cendzmmr mai bune pentru servicii si comert
| Rezultate:

Spatii- publice mﬂdermzate str Petafs Sandor, pga Majlath G.K. si
Promenada 41660 mp
. Spatii publice Tnchiriabile in zone pietonale 480 mp ~
Spatii destinate traficului (parciri, drumuri, piste pentm ciclism) 6.539
mp-din Zare 986 [m] piste pentru ciclism :
Numarul locuritor de parcare: 177 loc de parcare, din care 10 locuri
destinate persoanetor cu dizabilitéti
- Spatii publice pietonale modernizate (trotuare, scuaruri): 31254 mp
Spatii verzi reamenajate: 3387 mp
Yegetatie inalta (arbori peste 2,5 m): 236 buc

* luminat public, mpi de indttime 3,5 m: 77 buc.

Treceri de pletoni cu marcaje speciale pentru nevazitori: 11 buc
Acces al persoanelor cu-dizabilitati Tn spatiu public neingradit: 41660 mp |

. Corelarea cu proiecte
in curs. - - de

- implementare de ta
| nivel local

Investitia este complementard cu investitiile pregdtite In domeniul |
reconfigurarii infrastructurii rutiere si cele elaborate pentru modernizarea |

si dezvoltarea sistemului de transport public de célatori,

4.1 Denumirea profectului sinr. de referintd: Reducerea emisiilor de carbon
in Municipiul Miercurea Ciuc prin investithi bazate pe Planul. de
Mobilitate Urbana Durabila, cod SMIS 127179.

' Stadiul implement&rii profectului: In implementare

Perivada de implementare: 05,2020 - 04.2023

| Obiective: Obiectivul proiectului constd in dezvoltarea unui sistem de
| transport public atractiv i eficient, prin dezvoltarea infrastructurii si dot3rii




pentru transport public, crearea/modernizarea/extinderea unei retele
coerente de piste/trasee de biciclete, dar si prin crearea/modernizarea
unor trasee/spatii pietonale sau predominant pietonale confortabile pentru
pletoni. Se pot asigwra conditiile pentru realizarea unui transfer sustenabil
al unei parti din ponderea modald a utilizarii autoturismelor personale, catre
transportul public, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare 5i mersul pe
jos. In acest mod, se pot diminua semmnificativ traficul rutier si emisiite de’
“echivalent CO2 in-Municipiul Miercurea Ciuc. :

- Cele & componente principale in proiect sunt : .
1. Reabilitare strada Harghita, inclusiv amenajare intersectie - sens gwatt}rw
1 str. Ret-Harghita
| 2. Reabilitarea strazilor Kossuth Lajos, Harghita, Timisoarei, Lunca Mare”
1.3. Reconstruirea si reconfigurarea pasajului peste calea ferata si a nodurilor
| aferente
1 4. Reabilitare autogara (reabilitare autogara s m:h’;mbare destinatie din

| atelier in depou)

15, Implementare sistem de management al traficidul {senzori tize parcare,
-1 sistem de e-ticketing) . : :
1 6. Achizitionare autobuze ecologice

‘Rezultate planificare si/sau obtinute:

- Autobuze achizitionate: 23 buc.

- DepourifAutobuze pentru transportul public construite/ modernizate/
reabilitate: 1 ) -

- Statii de transport public construite/ modernizate/ reabilitate: 1

- Sisteme de e-ticketing create/ modernizate/ extinse: 1 _
-~ Lungimea benzilor separate pentru mijloacele de transport public
construite/ modernizate/ reabilitate/ extinse: 2,551 km

- Lungimea infrastructurii rutiere configurate pe care se suprapun benzi
| separate ale transportulti public de chlitori construite/ extinse/

modernizate: 1,967 km
| - Lungimea infrastructurii rutiere utilizate prioritar de transportul pubi’n: e
| caldtori construite/ reabilitate/ modernizate: 1,782 km

- Lungimea pistelor/ traseelor pentru biciclete construite/ modernizate/
-extinse: 5,305 km

- Sisteme de Inchiriere biciclete create/ modernizate/ extinse: 3 \
- Lungimea/ suprafata traseelor/ zonelor pietonale/ semi pietonale
: E:mjxstruitaf modernizate/ extinse: 6,504 km
- Sisteme instalate de reducere/ interzicere a circulatiel autoturismelor in

| -anumite zone: 1

- Sisteme de managementul traficului, precum si alte sisteme de transport |
inteligente create/ modermiizate / extinse: 1
- Aliniamente de arbori si arbusti plantati: 1,933 km :
- Cresterea estimatd a numirului de persoane care utilizeaza pistele/ |
traseele pentru biciclete construite/ modernizate/ extinse: 451 pers. -
- Sciderea anualy estimata a gazelor cu efect de serd {tone echivalente |
CcO2/an): 17-31 ,
- Cresterea estimatd a numirului de persmarte? care utilizeazd traseele/ |
zonele pietonale/ semi pietonale construite/ modernizate/ extinse: 41793 |
pers. ‘ . ‘
| - Cresterea estimatd a numdrului de pasageri.transportati in cadrul |
sisternelor de transport public de cilatori construite/ modemizate/ ext‘inse‘
80113 pers.
Valoarea profectului {m RON/EURO) 151 745, 599 80 lei




4.2 Denumirea profectului sinr. de referintd: Faza SF - Implementarea Unui
| Sistem De Management Al Traficului Tn Municipiul Miercurea Ciuc
 Denumirea obiectivului de-investitii: sttem de management al traficului in
- Municipiul Miercurea Ciuc ‘

| Proiectul Tsi propune reabilitarea ntregului sistem de transport in comun,
| cuprinzénd inlocuirea mijloacelor de transport, reabilitarea clidirilor
| autobazei, modernizarea statiilor de transport public, integrarea si
| corelarea sistemului de transport public municipal si metropolitan cu cel
judetean, national §i european, dezvoltarea infrastructurii pentru modurite
alternative de transport (pietoni si biciclisti) din municipiul Miercurea Ciuc.
| Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice::

| « Sprijinirea transferului modal in transportul de persoane, de la sisteme de
| transport individuale cu grad ridicat de poluare si ocupare a terenului citre
| sistemul de transpert public si alte sisteme prietencase cu mediul;

| = Definirea unei retele de transport public urband si metmpohtana care sa
| deserveasca punctele de interes;

= Asigurarea eficientei sporite pentru reconstruirea unef statii multimodale
| de pasageri care si asigure transferul facil ntre transportul de medie si
| tungd distanta cu transportul local si metropolitan;

| » Modernizarea statiilor de transport public pentru a permite caltorilor o
‘bund informare, protectie impotriva intemperiilor si accesibilitate in
- mijloacele de transport public;

» Modernizarea flotei de vehicule de transport pubhc prin utitizarea unor
-sisteme inovatoare pentru ¢ontrolul si gestionarea pasageﬂim e-ticketing,
etc.

o Contributie la modernizarea infrastructurii de garare si- mentenantd a
vehiculelor de transport public pentrua creste perioada de disponibilitate a
acestora 5i a reduce.costurile unitare cu ‘gararea si mentenanta, aszgurarea
| unei exploatiri eficiente;

| » Contributie la dezvoltarea unei - retele de transport- cu bicicleta,
| construirea infrastructurii aferente si achizitionarea vehzm:ieier necesare
| serviciului;

| ¢ Corelarea investitiei cu construirea statiilor de inchiriat biciclete si
| integrarea in structura de transport public a municipiului pentru asigurarea
urud transfer multimodal facil;

« Corelarea infrastructurii de mabmtate p‘tetamia cu sistemul de transg}ort
public;

» Construirea si informatizarea facilititilor de tip Park&Ride pentru
asigurarea transferului dinspre autovehicule motorizate sncfmduate catre
sistemul de transport pub»hc, :

» ldentificarea de noi tehnologii si solutii de traﬂsa&rt care raspund
cerintelor PMUD 2016 si integrarea in oferta de transport municipald;

« Construirea infrastructurilor necesare functionarii sistemelor de transmrt
novatoare;

« Integrarea si corelarea sistemului de transport public municipal

Costurile estimative ale investitiei: 15 208 898,11 RON

4.3 Denurnirea projectului si nr. de referintd: Digitalizarea procedurilor
administrative la Primaria Miercurea-Ciuc, Cod proiect POCA 153917

'Perioada de implementare: 05.2022 - 09 2023

Obiectivele specifice ale proiectului -

1. Obiectiv specific 1: Implementarea §i certificarea unui Sistemului de.

management al calitdfii 150 9001:2015




2. Obiectiv specific 2: Implementarea unui Sistem Informatic Integrat la |
nivelul Primériei . :_
' 3.-Obiectiv specific 3: Implementarea unei solutii informatice care s& asigure |
‘administrarea electronic a documentelor create; primite sau ‘intocmite |
| pentru uz intern n cadrul Primdriei Miercurea-Ciuc, asa cum este cerut de |

e Legea Arhivelor Nationale nr. 16/1996

| 4. Obiectiv specific 4: Retro-digitalizarea documentelor din arhiva

‘| 5. Obiectiv specific 5: Dezvoltarea si perfectionarea cunostintelor si
| abilitatitor pentru 60 de persoane din. cadrul Primériei Miercurea- Ciuc in
| domeniul de management profecte si utilizare aplicatii de management,
| si7sau Tn domeniul cunostinielor de utilizare a calculatorului, cunostingelor
| de utilizare a noului Sistem Informatic Integrat, si a softului de Arhivi
| implementat, cu scopul de a oferi servicii de calitate care s asigure
| obtinerea satisfactiei si increderii cetagemmf, n comm;n de eficienta,
| eficacitate.

Din punctwt de vedere al pmi&-ctuiui este important Oblectiv specific 2:
, imptemenmrea unui Sistem Informatic Integrat ta nivelul ?Rmarl&t
Cheltuieli totate: 2,999,082.00

Nerambursabil: 2;939,100.36

-Comribuj;ife- pmprie: 59,981.64

4.4 Contract De Finantare par%tm ;mp&ementarea pm}ectutuz "l—:{aborarea
planutui de atenuare §i prevenire a schimbaritor climatice in municipiul
Miercurea-Ciuc (CLIMCONTROLY" finantat prin Mecanismul Financiar al |
Spatiului Economic European (SEE) in cadrul Programului ,,Mediu,
Adaptare la Schimbarile Climatice si Ecosisteme” RO - Mediu.

Administratia Miercurea Ciuc are o preocupare constanta pentru dezvoltarea

‘durabild a municipiului, care vizeaza inclusiv preccupdri in ceea ce priveste |

combaterea §i adaptarea la schimbérile climatice, respectiv:

e Accesarea de fonduri structurale in vederea finant3rii unor proiecte

| care s& conduca la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd;

e imbunitatirea conditiilor de trafic urban in sensul reducerii

impactului traficului asupra climatutui urban;

o Promovarea unei utitizari eficiente a terenunim, care sa contribuie

la stocarea unei cantitati cat mai mari de carbon, care si asigure un

| echilibru al gazelor cu efect de serd din atmosfera. ‘ .

_: Prin prezentul proiect, se va crea un cadru strategic optim pentru prevenirea |

| si.adaptarea la schimbarile ctimatice si anume: _y

_| - va analiza senzitivitatea si vulnerabilitatea teritoriului administrativ al |

| municipiului la schimbrite climatice prin elaborarea unui studiu stiintificde |

| anatizé a tendintelor climatice, prin metode validate §tﬁfﬂ¥iﬁc si pe baza |

" | bunelor practice in domeniu;

- vacrea cadrul pentru prevenirea si adaptarea la schimbarile climatice prin |
- elaborarea planului de atenuare si adaptare la schimbarile climatice, care |
 s& contind masuri implementabile si pragmatic si care sd poatd fi integrat |
“ulterior in strategiile de dezvoltare locald pe termen mediu si lung;

- va spori capacitatea administrativd a Solicitantului in  domeniul
schimbérilor climatice prin angajati mai bine preghtiti in domeniu si
instrumente de regiementare locald care sa integreze in mod eﬁ»ment
‘component de atenuare si adaptare la schimbdrile climatice

| - va spori gradul de constientizare a comunitatii locale privind schimbérile
| climatice, le va -oferi informatii stiintifice legate de acest aspect si fi va
| stimula in abordarea unor comportamente zilnice care s& contribuie la
| atenuarea si adaptarea la schimbérile climatice.,




Obiectivul principal al profectulul reprezinta cresterea capacitatii de
planificare strategicd a administratiel municipiului Miercurea Ciuc in ‘
vederea prevenirii si adaptérii la schimbirile climatice, respectiv |

| identificarea de masuri concrete care si conduci la prevenirea si diminuarea |

------

| impactului schimbérilor climatice la nivelul municipiului, atdt n sensul |
| prevenirii (diminuarea emisiilor de gaze cu efect de serd), cat si al adaptérii
| (utitizarea rationald a resurselor de apd, cladiri eficiente energetic care s&

conducd la diminuarea consumului de combustibil traditional, stimularea

| obtinerii de energie din surse fegenerabile etc. }
| Vatoare profect: 573.461,00 Ron

4.5 Contract de finantare nerambursabild Programul Active Citizens Fund
. Romania parte a Granturilor SEE si- Norvegiene 2014-2021
 RO2020/ACF_A3_MM _36 ({ca partener de ' proiect): TREES -

TRansparenta, Eficienta, Educatie privind Spatiile verzi sustenabile

{ O problema de mediu in contextul schimbdrilor climatice ‘este faptul ¢3
| societatea civild nu are instrumentele si susgnaema necesara pentru a putea |

fi 1mp11cal:a in managementul spatiilor verzi in ciuda faptului ¢ Legea nr:

| 24/2007 privind reglementarea spatiilor verzi prevede dreptul fieciruia de

a contribui la imbundttirea calittii spatiilor verzi. Projectul propune ca
solutie o a,phcane interactiva cu rol de watchdog prin utilizarea registrutui
local al spamlm verzi din Municipiul Miercurea-Ciuc, care ar deschide un |
canal-de comunicare eficient intre societatea civild si factorii decizionali.

| Beneficiar final va fi si Primaria M-Ciuc (PP2) care va beneficia de un canal
- eficient de comunicare si de informatii actualizate despre arborii/spatiile |

verzi. Prin punerea in functiune i la dispozitia publicului o aplicatie mobila
interactiva ca instrument care contribuie la implicarea civicd mai activi in.

| monitorizarea si gestiunea spatiilor verzi, sistemul de monitorizare va veni

in sprijinul acestei initiative/proiect.
Valoare project: 148.881,56 Euro

Gare{area <u celelalte
| proiecte pentru care

se aplica la finantare

5, 1 Conform PMUD Miercurea Ciuc s;mt planificate urmamarete obiective
(Tabel Lista scurta a proiectelor din cadrul PMUD Miercurea Ciuc pentm
permada 2015 - 2026




B R I - I

ok

Mr.ert. | Denumive pmziéct )
Accesibilizarea zonei periferice prin drutm.askaltat si infrastructura pentru biciclete
Achizitionars de autobuze electrice/atoeficeinte, fransa 1-a o ‘
Achizitionarea autobuze electricefecoeficients, transaa 2-2
- _> Lentra multimodal la gara CF ‘
Demst‘aréa iin;firas%rvei:uriii de mobilitate pietonali ¢l de mzneri‘ piefcmaize
| Devoltares infrastructur de teafic in zona economicd Vest: pietonal, infrastructara
| pemtru biciclate, parcird
. ﬁml&za&a tronsonulul inelulul ntfe strada Ret si DN 13
s Tnfiintare zone de recreere prin smenajarea spatii verzi, mobifier urban: tinowul Lunca v
+ mare, cartier Tudor |
9 | Tnfiintarea pietei Sfanta Cruce
110 ' Infrastructura pentru biciclete: trasee, suport biciclete stradale
11 Ireeesstisii peritry siguranta circulatiel pe strada Brasovulul
' 12 ' Pasaje CF pentru pletoni st bicidisti {2) '
113 - | Prelungirea strizii Brasovalui .
1 14 Reabilitare terenuri degradate zona Strandului Miercurea Clug.
| 15 "Reabilitare autogara ‘ '
16 Reabilitare de cartiere
17~ Reconstruired pasajulul CF si a nodudiior
18 Reorganizarea traficulul pe'sfréda Kossuth-Lajos
" l1s - Service autovehicule electrice ‘
20 | sistem public de Inchiriare biciclete
121 - Stajii de relnciircare
|22 | Stafii TPL inteligente cu acces nefigradit
23 Strada comerciali Kossuth
' _: 24 Reorganizarea traficului pe Bulevardul Timisoarei, tronsan nord
25 Tnfﬁntwa piata Universitatil si construirea accesului alternatiy
126 | Managementul parciifor

15270 cadrul PNRR-C10, sunt in ;ﬁferite etape de depunere/verificare

propuneri de pmi@ctéfinvestitﬁ;

¢ 1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transpartulm pubtic
{achizitia de vehicute nepolisante); :

s L1.3- Asrgurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte

" de reincircare vehicule electrice;

o 1.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentry transportul verde - piste

- pentru biciclete {si alte vemcu{e electrice usoare) la - mveﬁ
local/ metmpeiitan

s 1.2 - Construirea de locuinte pentry tmenii;:}cmnte de serviciu
pentru specialistii din s@ndtate §i invatdmant ) .

° 1.4 - Elaborarea/actualizarea in format GIS a documentelor de-

j amenajare a teritoriului si de planificare urbana.

I Propunerile de investitii pornesc din nevoile identificate in PMUD si SIE!U si

| au In vedere transformarea/adaptarea serviciilor publice oferite de Orag




nevoilor actuale i pregatirea pentru deceniile viitoare. Imbun3tatirea
infrastructurii orasului va fi un pas important in transformarea orasului in
unul “inteligent” {smart city) care va facilita drumut citre eficient3 si
sustenabilitate. Vorbim de multidisciplinaritate, resurse majore alocate,

| insé, n schimb abordarea vine cu o serie de schimbiri fundamentale in ceea |
‘1 ce priveste tehnologia dar si din punct de vedere social, influentand
| semnificativ interactiunea dintre entitati si cetiiteni. Nevoia de mobilitate |

inteligentd a aparut ca urmare a tendintei de congestionarea traficului cu

| efecte secundare precum poluarea, accidentele rutiere 'si pierderea de
| timp. Mobilitatea inteligentd va combina utilizarea transportului public
impreund sau chiar in locul vehiculelor personale. Solutiile pot lua mai multe
| forme, cum ar fi transportul public, mersut pe jos, mersul pe bicicletd 5i
| altele. Miercurea Ciuc are nevoie de o infrastructurd inteligentd pentru a
| colecta si procesa o cantitate mare de informatii obtinute in timp real, prin
| intermediul camerelor/senzoritor si al tehnologiei, si pentru a oferi
| cetatenilor cele mai eficiente servicii. Sistemele de management al traficlui

inteligente integrate vor conecta locuitorii cu locatii chete, cum ar fi tocurile

| de munca §i institutiile de Invatdmant, si pot facilita accesul fa noi

oportunitati.

Prin proiectele de mobilitate mtehgenta Miercurea Ciuc. urmareste sa facd
sistemele de transport mai inteligente, mai sigure si mai eficiente prin

utilizarea noitor tehnologii digitate, In general, astfel de solutii contribuie
la reducerea congestionarii traficului, la asigurarea unui sistem de transport
public de calitate si la imbunatatirea calitatii aerului respirabil.

| Orasul va colecta informatii si va folosi ultimele tehnologii pentru a-reduce

| poluarea si risipa de energie, a fluidiza traficul, a Tmbun3titi transportut’
| public, pentru o relatie maiinchegata intre autoritati si cetateni. Investitiile

| propuse vizeazd caracteristici ale oraselor inteligente: Smart Governance,

-Smart Economy, Smart Mobility, Smart Environment, Smart People, Smart

Living.

. | Efectul pozitiv -
- previzionat prin

| realizarea obiectivutui

| de investitii

Efectele reahzam sistemului de management ai traficului se pot evalua

prin mai multe rezultate, care se interconecteaza, marind efectul final;
a. - Trafic sigur si predictibil

| Conform PMUD M-Ciuc, pentru ca modurile sustenabile de trafic si fie

- | accesibile tuturor, trebuie asigurat un sistem de trafic rutier si transport |

. | sénatos si sustenabil.

| sigur si predictibil. Acest' principiu trebuie urmarit in planificarea
| infrastructurii, a sistemelor de informare, respectiv ‘in planificarea
' hinterlanduritor institutionale si financiare.

| Sinergia intre diversele subramuri de transport, asigurarea intermodalititii, |

cresterea cooperarii dintre diversi furnizori de servicii reprezint principiul |
de bazd al functiondrii si al asigurdrii functiondrii. Evolutia sistemului de |
comunicatii din zxteEe noastre ofera o multime de noi solutii inovatoare, care |
pot fi folosite pentru sprfjmui st pzerttru rationalizarea deplasarilor zilnice, |
Solutiile inovative pot veni in ajutorul celor vidnerabili din trafic {ceicare |

se deplaseaza pietonal si pe bicicletd), si a celor cu handicap fizic saude alt |

tip (accesibilitatea sistemul de informare, calmarea traficului, aplicatii |
dedicate persoanelor vulnerabile). Un oras locuibil este focusat pe om.
Planificarea urband §i a mobilitd{ii trebuie s& faciliteze rispandirea |
modurilor sustenabile de trafic, pentru construirea unui oras iaculbti i

1

- b. Mobilitate urbana a;cceszbﬂa

| Conform SIDU M-Ciuc,




« Miercurea Ciuc va deveni mal locuibil, dacd va stimula mai multi cameni ?:
la sederea in orag, la plimbare, la utilizarea bicicietelor, spatiile publice |
devenind atragitoare si pline de vitalitate. ‘
« Miercurea Ciuc va deveni mai atragétor si sigur, daca tot mai multi oameni
vor circula 5i vor sedea in zona urband. Un oras compact faciliteaza traficul
| pietonal, utilizarea spatiilor publice, comportamente care faciliteaza
cresterea activitatii si creste siguranta traficului. ' ' v
| » Miercurea Ciuc va fi un-oras sustenabil, dack va stimula §i va face atragatcr :
utilizarea inteligentd a diverselor tipuri-de trafic, §i va acorda o atentie
sptmta dezvoltarii traficului pietonal, ciclist st comunitar. :
| = Un oras va fi sdnatos, daca in viata condlana se potrivesc perfect m@dtmie
| de trafic activ: pietonal si ciclist.
_ ¢. Calmarea traficului, cresterea calltatn mediului

Investftva propusd este in corelare inclusiv oy Strategia Integrate de
Dezvoltare Urband MIERCUREA CIUC 2016-2025 - SIDU M-CIUC. Procesul de
planificare a SIDU'M-CIUC a Tnceput cu o ancheta si o analizd vasta legata de |
evaluarea gospodariilor, cu recensamantul de trafic ¢ cu analiza datelor
adunate. Prin cunoasterea faptelor concrete au iesit la iveala informatii noi
| legate de sxtuaha economicé a orasului, de nevoile locuitorilor, obiceiurile
| de caldtorie si de transport, forménd o baza solida pentru identificarea si
realizarea unor solutii centrate pe viitor. SIDU M-CIUC relateaza, <& din
-punctul de vedere al imbundtétirii calitatii mediului trebuie sa se puna |
- accent pe deplasarea cu bicicleta, cu microbuze, in primul rand cu vehicule g
| electrice si/sau nemotorizate, pentru confort si siguranta.

Tn SIDU Miercurea Ciuc apare ca o viziune reatizarea mobilitatii durabile: *in
| urmatorii zece ani mobilitatea din Miercurea Ciuc poate fi durabila
respectand particularititile de relief ale zonei, dezvoltdnd si accentudnd
! acele solutii care armonizeaza diferitele tipuri de transport, adaptandu-se
| nevoilor populatiei. Se va urméri o dezvoltare cumai multe laturi, integrata,
eficientd. ” La sistemul de m&suri este inclusa subactivitatea 2.6.3.2. Functie
| de monitorizare a traficutui.

| Asigurarea unui sistem de monitorizare a traficului ajutd la crearea unui
mediu mai curat mai sanatos, prevenirea vulnerabilitdtitor si nu In ultimul
rand ajutd schimbarea comportamentului intr-unul mai civilizat al
ce’tatemlm

Becneﬁ«r’:ii

| Sistemele de monitorizare wdeo a traﬁtuim prezintd o multitudine de
| avantaje in comparatie cu masurile de securitate traditionale, oferind
-oportunitati de a economisi bani si chiar de a spori eﬁmen;a sistemetor |
-existente, Este de dorit construirea unui sistem de monitorizare ce asigura |
- un raspuns rapid si posibilitatea interventiei prompte a fortelor de ordine gi | .
- de prim ajumr abilitate. : .. '

| Avantajele camerelor de monitorizare:

 Colecteazd dovezi - ‘Unul dintre principalele motive peﬁtr& camerele de
. monitorizare este, in primut rand, furnizarea de probe autoritatilor. in cazul
| unor evenimente nedorite in trafic, camerele de monitorizare pot furniza
dovezi valoroase, materialul video asigurd ca oricine este responsabil pentru |
coriterea unei infractiuni este prins. ' v
Pastrarea jnregistrarilor exacte - Pentru primarie in sgem ial, ajuwml pe care

| 1l oferd menitorizarea traficului video este important in anumite zone si
‘activititi cu caracter sensibil. Inregistririle activititilor permit verificarea




intdmplarii anumitor actiuni sau evenimente, anatiza situatiilor neobisnuite
care pot varia de la accidente pana la actiuni, ori urmamea activitatitor.
Fitmarite pot fi vizualizate in timp real pe monitoare sau pe telefoane
smartphone. Astfel, monitorizare traficului video oferd posibilitatea de a
accesa fluxuri live ori de cate ori trebme s& monitorizam orice evenimente
sau potentiale probleme.

Descurajarea ~ principalele beneficii ale camerelor de mohitorizare din
trafic reprezintd furnizarea de probe pentry ofiterii de politie si
descurajarea comportamentelor potential vatdmatoare din trafic. Doar

prezenta .camerei de monitorizare va oferi cetdtenilor un motiv si se
gandeascd de doud ori nainte de comiterea unel infractiuni.

Economisire de costuri cu personalul de Securitate - Existenta unui ‘sistem
integrat de monitorizare a traficului video permite diminuarea structyrii de

personal’ de securitate. B
Tehnologii avansate nseamnd raspuns de {:alztate Sistemele moderne,

|.bazate pe tehnologii avansate ce include Inteligenta Artificiala, oferd |
‘imagini si videoclipuri cu rezolutie mai mare, care asigurd faptul ¢3 autorii |

sunt identificabili in mod clar §i vizibil In cazul unor infractiuni, dar care pot |
urmiri s anatiza comportamentul unui vehicul ce se deplaseazi sau se afld
in teritoriul desemnat. ‘

Obtinere de alerte instantanee - Poate cel mai important aspect este ¢ prin |
intermediul alertelor instantanee, sistemul de monitorizare video anunta :
cnd este captat ceva anormal pe camera.

Modul de indeplinire a
conditiitor  aferente
| investitiilor

Pentru atingerea obiectivelor, se are in vedere montarea unui sistem |
| integrat de monitorizare, realizat din urmétoarele componente: -

« Elaborarea Studiului de fezabilitate si profectare _
» instalarea de aprcmmatw 193 de camere de mamt@nza;’e al
traficutui, : '
o - instalarea. de 30 de Camere LPR pentru detettarea :
. numerelor de inmatriculare,
‘o achizitionarea de 103 de camere - modele tomp{ementafe
modelelor LPR.
o achizitionarea a 60 de Camere Multi Senzor - 4 x obiective
autovarifocale
s cutii stradale si accesorii de mmtaj 19‘3 bucat;! accesorii de montaj
ta camerele de monitorizare a traficului, 20 de bucéti de statpun
‘metalice cu rezistentd maritd. -
. alimentarea cu curent si cablare - realizarea infrastructurii curent
~de 230v, infrastructurd curent slab (Fibra Gpti{:a s& Ethemaﬁ}
‘e instalare, configurare,
o dotarea centrului de control al traficului.

“Investitia prevede subcontractarea tuturor lucrérilor intf-un pachet, prin

care se realizeaza si se preda un sistem la cheie complet functional.
Proiectul Tehnic vor fi incluse toate lucrarile necesare, inclusiv punerea in
operd/punerea in functiune tuturor materialelor si produselor hardware si
software necesare fimctmnam sistemulii de monitorizare - executarea
tuturor lucrdrilor, furnizarea tuturor bunurilor si prestarea tuturor serviciitor
identificate, ca componente a realizdrii serviciului integrat de momtonzare,
incluzdnd fara limitare urmétoarele:

- profectarea in detaliu a tuturor componentetor 51stemu£w sia iuz:ranlcr
aferente (faza PT), astfel Incat aceasta sd asigure indeplinirea. tutumr
cerintelor si a obiectivelor proiectului, :

- elaborarea documentatiitor - pentru abx;mema tuturor avizelor si a

1| autorizatiilor.




- pregatirea documentatiei necesare executadrii lucrarilor (grafice de |
‘realizare, planul calitdtii pentru executie, planul de control al calitati, :
‘certificarile si rezultatele testelor materialelor)
- asigurarea serviciului de asistentd tehnici pe toatd perioada tucrarilor,
- precum $i in etapa de garantie. i
- achizitionarea tuturor materialelor sz produselor necesare thardware si |
| software), a tuturor utilajelor, mijloacelor i echipamentelor (incluzénd
‘materiate, echipamente, sisteme informatice, sisteme de securitate, |
{ senzori si detectoare, sisteme de telecomunicatii, materiale si agregate
| pentru operationalizarea cladirii centrului de comanda inclusiv manopera
| aferents si lucrarite conexe),
| - orice activitate sau lucrare provizorie necesar pentru montarea s‘taip:{m
|sia camerelor, sau orice autorizatie necesara de {a autoritdtile competente
pentru executarea lucririlor si realizarea activitititor si lucririlor
temporare, _ ' ' »
- transportul la locul montérii a oricdrui materiale, utilaje, componente si
echipamente de lucru, a orickrui mijloc normal sau éxtraordinar necesar
| pentru executia tucrérilor,
| - orice testare si teste relevante solicitate prin Eegzslai;xa si regiementar;te
in domeniul sistemului de asigurare a calititii,
- toate consumabilele necesare”
- intretinerea normald si extraordinard a Werdrilor pand la predarea. acestora 1
spre folosinta,
- activitati si consumabile necesare pentru mentinerea santierului curat i |
functional, demontarea sau indepdrtarea oriciror lucréri sau activititi |
' provizorii, ‘
| - asigurarea programelor de pregatire a personatului desemnat de citre UAT ':_
Miercurea Ciuc in vederea utilizirii 5i administririi corecte si complexe a :
| sistemulud, din momentul trecerii acestuia n functiune.

| sistemul de monitorizarea  traficului integrat va fi implementat,
operationalizat si tivrat "la cheie” catre UAT Miercurea Ciug, nsotit inclusiv |

| de- materialele documentare specificate §i de programetle de pr&gattre a

i personalului ut:irzatrzxr si de intretinere.

| Sistemul va fi profectat si implementat intr-o arhitecturd scalabila, urmand
sa poate fi extins la nevoie.

| ‘Evaluarea imy pactutm asupra mediului

Generalititi: Tn cadrul projectului s-au previzut solutii tehnotag}ce de
realizare a lucrarilor ‘de reabilitare si extindere, care au avut in vedere
redﬂcefea impactului negativ asupra mediutui.

| Evaluarea impactutui asupra meditddi inconjurdtor- trebuie analizatd in

acord cu regulile si normele impuse in Roménia, armonizate cu normele si-
recomandarile europene de protectia mediului.

In conformitate cu ,,Nomenclatorul activitatilor din RET cu efect asupra

protectiei mediului”, masunfe de protectie a mediului necesar a ﬁ aplicat

se refera la; :

- protectia calitatii aerului si climei {cod 100});

- managementul apelor uzate {(cod 200);

- managementul deseurilor (cod 300);

| - protectia solului si a apetor subterane {cod 400};

- reducerea zgomotelor si vibratiilor {cod S00);




- protectia resurﬁe{ar naturate si conservarea biodiversitatii - reconstructie
ecologica fcod 600);
|~ protectia Impotriva radiatiilor {cod ?DD},
| - cercetare si dezvoltare (cod 800);
| - alte activitati de protectia mediului {cod 900);
i urma executdrii lucrkritor de instalare a sistemului de monitorizare nu
| rezultd deseuri sau substante. periculoase cu impact negativ asupra
| mediutui. : .
| Protectia cahta!;n aemtu’; siclimei:
| Tn timput executiei lucrarilor se vor lua urmatoarele misuri pentru protectia
| calitatii aerului si a climei:
| ~ pe timpul lucraritor de f:}emmtan $e vor Iua masuri pentru pr&wemr@a
| degajarii prafului, dupd caz, prin stropirea cu apa a prafului rezultat,
| protejarea echipamentelor din zona de desfacere, prin acoperire, instalare
barierd de protectie, etc;
- deseurile identificate i colectate selectiy vor fi vaimf;cate sau eizmmat@
1 conf, f:arevedenlor, :
| - restrictionarea lucrului la dsafaa:m cand bate vantul spre zoneie
invecinate locuite,

Managementul apelor uzate:

Tn urma realizirii lucririlor de amenajare nu se folosesc tehnologii ce pﬂt
 produce poluarea apelor de suprafatd nvecinate. '
Maragementul deseurilor:

Deseurile de constructii sx demontéri vor consta din elemente metalice 5i de
beton.

Aceste deseuri se vor colecta si transporta in locuri speciale.
' Se va asigura depozitarea deseurilor fara periclitarea sanatatii umane si fari
| utilizarea unor procese sau metode care pot dauna mediului i In particular
 fira: -
- risc pentru apa, sai plarite sau animale; sau
| - s cauzeze pro%}t&me prin zgomot sau mirosuri,
| - efecte adverse regiunilor invecinate sau locurilor de interes public.
| Protectia sotului si a apelor subterane:
| Tn timpul executiei lucrdirilor se vor lua urmitoarele mdsuri in vederea
| diminudrii poludrii sotului si a apelor subterane prin mal, noroi, betoane
| procesate, pierderi de lubrifianti si/sau combustibili:
| - mentinerea camioanelor si u“tﬁa}@t&r de ia.:scru curate in timp ce lucreazd in |
- afara {ncalxtatn,
| - curdtarea (spilarea) camioanelor Tnainte de tesirea din zonele de
| incarcare/ descarcare; :
| - reprimarea oricaret pierderi din camioane.in timpul transp@rtaim prin
| acoperire;
- curdtarea amplasamentului la sfarsitul ziles de tucry;

Pe parcursul executarii lucrarilor, constructorul are obligatia {canfarm 0G|
195/2005) utilizérii unor WC-uri ecologice,
‘I Reducerea zgomotelor si a vibratiitor:
in timput executiei lucr3rilor de amenajare se vor lua urmatoarate masuri. |
pentru redumerea zgomotelor si a vibratiilor in vecindtatea mneim’ sensibile |
| ta zgomot (locuinte, spatii publice);
| - restrictionarea programului de lucru cu utilaje de demolari si mz;knace{m' 3
| de transport materiale Tn pemada de timp 7,00-20,00 de comun acord cu |
| comunitatea:” "

- restnctmnarea vitezei camwanelm la 30Km/h, sau mai putin, de comun
acord-cu comunitate, :




' Protectia resur&ekar naturale si conservarea biodiversitatii:
_Reatlzarea lucrarilor .de amenajare nu necesita masuri Spemaie pentru
protectia resurselor naturale si conservarea bmdwersr_tagﬂ.

Protectia impotriva radiatiilor:
Realizarea lucrdrilor nu necesitd masuri speciale pentru protectia
| impotriva radiatiilor.

| Descrierea procesului |
" de implementare

Descrierea investitiei:

 Primut - pas al projectului va fi Elaborarea Studiului de fezabilitate st
proiectarea.

1 Sistemul p{a,mf;cat prin acest psmlett prefvede mstaiarea a 193 de camere de
| monitorizare. a traficului, care acoperd punctele critice identificate ale

orasului, mter&ectnte de importantd majord, zonele de risc cu
mmpnrtam&nt antisocial ridicat, zone de depozitare ilegald a deseurilor,
pentru un management integrat al traficului. Pentru realizarea sistemului
complex, se prevede instalarea de 30 de Camere LPR pentru detectarea

{ numerelor de Thmatriculare, care vor fi instalate In intersectiile cu sens

giratoriu cu trafic intens, strazile care se conecteaza cu centura orasului, la
puhctele de trecerile prin calea ferata, la intersectiile cele mai aglomerate,

[ ta intrarile spre asezarile coloniilor de romi, precum i la suburbiile mai

indepértate ale orasuluf.

Aceste camere vor-fi folosite pentru monitorizarea t;rafigutui si a spatiilor
| publice cu scopul cresterii sigurantei traficolui, precum i
- depistarea/identificarea/prevenirea situatiilor cu potential de risc ta adresa

sigurantei cetatenilor §i a bunurilor din proprictatea publica sau privatd

{semafoare defecte, accidente de circulatie cu consecinte asupra fluentei __
- traficulul, crearea de ambuteiaje in traficul rutier, defectiuni/avarii la |
retelele de apd i canalizare, fluminat public deficitar/lipsa, deteriorarea |

carosabilutui/trotuarelor). Instalarea de camere video in apropierea |
tocuritor de joaca si a zonelor de recreere duce la-descurajarea fenomenutui |

“infractional si a activitétilor antisociate in zonele respective.

Cu scopul adaptirii infrastructurii si a serviciilor publice la caracteristicile

| actuale ale orasului, colectarea de informatii pentru luarea deciziilor

carecte in vederea dezvoltarii si extinderii transportului public local, prin-
proiect este planificat achizitionarea a 60 de bucdti de Camere Multi Senzor
- 4 ¥ oblective autovarifocale de minim 3 MP fiecare, per platforma de
camera cu pozitionare independentd, Video analizi Avansatd tip intelligent
Video Analysis (IVA) cu capabilitati Machine Learning pe fiecare senzor,
Aceste camere vor contribui la activitdtile sistemului de management al

| traficului, facilitdnd procesul de tranzitie prin furnizare de informatii in

vederea {uarii deciziilor, pentru toti cei mpifcatz in trafic pornind de la

5 organizarea- traficului pani la participarea in tramsport. Camerele de |
| monitorizare vor contribui la monitorizarea traficului pe drumurile publice, |
1in znt&rsectn, monitorizarea  volumutui circulatiei auto si pietonale pe |
intervale de timp, colectarea datelor despre traficul care trece la un _
' moment dat pentru a preveni blocajele in trafic i a accelera in conditii de |
| sigurantd t‘traﬁwi, monitorizarea traf‘icutm?' pentru a furniza informatii

pentru-a ajuta luarea deciziilor corecte - pentru asigurarea conditiilor de
drum necesare si adecvate portiunii de drum monitorizate, reducerea
intarzierii autovehiculelor in trafic, reducerea emisiei de gaze ‘poluante si
reducerea consumului de carburanti.

| Pentru o video analizi avansati (echipat cu platforma Al bazata pe retele.

neuronale, echipata cu detectori specializati de analiza trafic si extragere

date statistice: congestii, blocaje, aglomeréri, clasificéri, numarari, etc) si
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pentru  cresterea sigurantel n  trafic prin proiect este planificat
achizitionarea de 103 de buciti de camere - modele complementare
modelelor LPR, mecanisme Pan/Tilt/Rotate/Zoom pentru -instalare si
repozitionare usoard, video analizd avansata tip Intelligent Video Analysis
{(IVA) cu capabilitati Machine Learning. Sistemul de monitorizare -video
propus va asigura supravegherea video pentru intersectiile din municipiu,
zonele de intrare gi iesire municipiu, zonele amenajate ¢i locuri de joacs,
| zonele de recreere/ parcuri, parcari, intrari principale din crese, gridinite,
scoli 5i licee, zone i cladiri de interes local. Locatiile de instalare a |
| camerelor sunt planificate astfel incit vor fi acoperite toate zoriele sensibile
| din punct de vedere al traficului, identificate ale orasului, zone de interes
| public cu grade diferite de importantd, astfel mcat s& poatd fi atinse
‘| obiectivele pnmnpaie ale projectului - dezvoltarea sastemuim de
1 management al traficului, reducerea poludrii.

Pentru realizarea sistemului integrat sunt necesare diferite cutii stradale si
| accesorii de montaj, aprox. 90 bucati cutii stradale echipate, aprox. 190 de
bucati accesorii de montaj la camerele de monitorizare a traficului, precum
$i 20 de bucéti de stalpuri metalice cu rezistent8 marit3. Pentru alimentarea
cu curent si cablare sunt previzute in proiect realizarea infrastructurii
curent. de 230v, precum $i infrastructurd curent slab (Fibra optica &
' Ethernet) pentru alimentarea §i conectarea la retea a camerelor. Detaliile
| exacte sevor stabili prin Studiul de Fezabilitate.

Sistemul va fi operat de catre Politia Locald a Municipiului Miercurea Cmc

Zona si amplasamentul;

- Camerele vor fi instalate la punctele muce identificate ale orasului, |
intersectiile de importantd majora, penmetreie din jurul unitatitor de |
invatamént §i  culte, perimetrul institutiilor de interes pubtic |
locate/judetene, strazile care se conecteaza de drumurile de deviere a
orasului, la puncte-le de trecerile prin calea feratd, la intersectiile cete maj
| aglomerate, in apropierea locurilor de joacd si a zonelor de recreere,
| intersectii semaforizate, zowele periferice ale orasului precum si la
suburbiile mai Indepartate ale orasului. Locatiile de instalare a camerelor
sunt planificate astfel incat vor fi acoperite in majoritate toate zonele
sensipile ale orasului, zone de interes public cu grade diferite de
| importantd, astfel incat si poat fi atinse cele trei obiective principale ale
| proiectului - dezvoltarea sistemului de management al traficului, cresterea
| sigurantei publice in transport. -

| Anexa 1 contine locatiile propuse pentru camerele de monitorizare a
| traficului. Locatia exactd a fiecarei camere de monitorizare se va definitiva
| in urma studiului de fezabilitate.

Descrierea functional si tehnologici:

1. Camerele LPR pentru detectarea numerelor de inmatricutare:

Caracteristici minime operationale:  Panare; inclinare, rotire si zoom
motorizate (PTRZ) setarea campului vizual necesar fir3 a fi nevoie de
- atingerea camerei sau obfectivului - telecomanda permite configurarea si
punerea in functiune. Interval dinamic ridicat pentru a vedea fiecare detaliu
-atdt-in zonele luminoase, cit siin cele intunecate ale scenei fard artefacte
de miscare Analizd video inteligentd Incorporati cu detectare de obiect
pentru a declanga alerte si pentru preluarea rapidé a datelor cu cel mai inalt
| nivel de fiabilitate. Camera pentru a antrena sa recunoasca obiectele tintd




spvec*iﬁs:ate de wutilizator pentru obiecte in. m’;scare §1 care nu se misca.
_ Senzorul camerei s& ofere echilibru perfect intre rezolutie naltd si :
sensibilitate extrema la tumin scazutd, asigurand imagini foarte detaliate
chiar si in cele mai provocatoare situatii. Capturarea de videoclipuri cu a |
| gama dinamica largd pe dafente niveluri de lumind si f&rd artefacte de |
miscare 1a obiecte aflate in mfsmre ‘Obiectele in miscare rag}?da sé fie usor |
| de capturat cu rate de cadre de pénd la 60 de cadre pe secunda la remmgie 1
{ de 4,1 MP, F unctionalitatea de punere in functiune la distantd a camerei si
asigure ¢d instalarea si punerea in functiune pot fi reahzap ttmp foarte
| scurt, Folosind un PC sau un dispozitiv mobil cu aplicatia potrivita sa se |

poate deplasa, inclina, roti si mérii (PTRZ) si indrepta camera citre cAmpul |-

| vizual necesar cu un singur clic - fard s atingd camera sau obiectivul.

! Se are In vedere:

- Punerea in functiune ccmpleta dela dxstanta pﬁrfmmama raptda

- Moduri scend - Nou& moduri confvgumbﬂe cu cele mai bune setan pentru o

varietate de aplicatif.

- Streaming inteligent-Capabilititi inteligente de codare, fmaprauna €U 0

: tehm{t}gle inteligentd de analiza si reducere dinamica a zgomotuld, prin |

| care se pot filtra informatiile relevante. ’

| - Codare video H.265 de inalté eficientd

| - Profil optimizat cu rata de biti

- Gestionarea Tnregistrarii si stocarii - ﬁestmnarea nregistrarilor si poate fi

controlata de aplicatia relevantd; sau camera s& poate folosi stocarea locala

direct, f&ra niciun software de inregistrare.

-| - Tnregistrare avansati - cea mai fiabili solutie de depozitare posibila

datorita combinatiei de Carduri SD-duble care pot fi configurate Tn oglindi,

pentru stocare redundantd, sau Failover, pentru intervale de service
| extinse, sau Prelungit, pentru timp de retentie maxim.

| - Analiz3 video inteligent la capit '

{ - Acoperire DORI - {Detecta, Observa, Recunoaste, ldentificd) pentru |

1 definirea capamta;n unei persoane care vizioneazi videoclipul pentri a

{ distinge perscsaneiﬂ sau obiecte dintr-o zond acoperitd. Maximul distanta a

care o combinatie camerd/obiectiv poate Tndeplinirea acestor criterii:

| Camera de 4 MP cu obiectiv de 4,4 mam - 10 mm sau 12 mm - Lentila de 40

1 mm ] ' : ' ) ]

| - Securitatea datelor: Masurile speciale s& asigure cel mai inalt nivel de

| Securitate pentru accesul la dispozitive si transportul de date. Accesul la

| retea si la dmpmmw s& poate fi protejat folosind Autentificare de retea,

| Protectia superioara impotriva atacurilor cu intentii rele si fie garantat de
firewall-ul de conectare Incorporat, la bord.

- Integrarea sistemului si conformitatea ONVIF

| - s& permite folosirea de Accesorii universale

, Spemﬁr;am tehnice propuse, Specificatiile tehnice minime se vor cieﬂmmva :
in etapa de elaborare a studiului de fezabilitate si proiect tehnic. '

2. Camere modele complementare modelelor LPR,
Video analizd. avansatd tip Intelligent Video Anatyms {IVA) cu capabthta;z
Machine Learning- Set Complet:” Camera, sursa alimentare si accesorii |

| instalare stélp.

~3.  Camere Multi Eenzar'

| -4 xobiective autovarifocale de 3 MP fiecare, per platforma de camera cu
| pozitionare - independentd, Video analiza Avansatd tip Intelligent Video |
Analysis (IVA) cu capabilititi Machine Learning pe fiecare senzor. Set

Complet: Camera, sursa alimentare si accesorii instalare stalp.




Camerele Multi- Senzor si cele complementare modelelor LPR, prezinta
1 urmatoarele caracteristici tehnice aproximative:
“Functii de Video Analiza Avansata incorporate: ‘
- analizeaza un perimetru virtual de minim 16 segmenteiscene _
diferite. g
- pentru fzecare segment perimetral definit, camera trebme sa |
detecteze si sa gestioneze urmétoarele tipuri de evenimente/ situatii:
= obiecte/persoane care acceseaza, parisesc, se afla in anumite zone/arii
| de interes din segmentele perimetrale; '
| = parcurgerea uneia sau mai multor linii virtuale t:u diverse interdependente
logice intre acestea;
| ¢ detectarea de obiecte/persoane care traverseaza! urmeazi  rute
predefinite; .
« obiecte ale céror proprietdti - precum mirimea, viteza de deplasare,
directia sau aspectul se schimba intr-un intervat predefinit de timp
| = gradul de aglomerare in arii/segmente predefinite,
| = tipuri de miscare specificein aglomerari
» obturarea/ sabotarea camerei {tamper)

| - camera trebuie sa aszgure pe baza de Video Anahza mtegrata si
urmatoarele functii:
| = Mumdra persoanele/obiectele in mgc;are dintr-o anumita arie si genereaza
semnale de alarma cand s-a atins o anumita limifa
| » clasifica automat minim 4 tipuri de obiecte detectate in fiecare segment
- perimetral: persoane, biciclete/motociclete, vehicule, camioane, etc . '
o permite definirea de scenarii de alarmare complexe combindnd logic
multiple functii de video analiza interdependente intr-una singura
— permite Video Analiza in miscare - in tim pui turarilor automate sau
a celor ghidate de operatori -
- suporta functii tip inteiﬁgent Tracking; identifica si urmareste
automat - pe baza atgmtmﬂar de video analiza, tinte in mtscare din aria
vizualizata
- capabititati tip {ntehgenta Artificiala bamte pe retele neuronale si
| machine learning; _
- camera trebuie sa includd detectori de trafic calibrati din fabrica
pentru detectia si numararea cu precizie vehiculelor in miscare sau statice
{la semafoare, intersectii, blocaje in trafic, etc)
| - camera poate fi invatatd de catre utilizator sa recuncascd in imagini
| anumite obiecte nestandard (statice / in rniscare) sau situatii relevante
i pentru acesta
| Aplicatie ~de Management Video al Traficului va avea urmamarele
caracteristici/functii principale:
- asigura managementul, monitorizarea, operarea si controlut
 inteligent al sistemului de monitorizare video a traficului, intr-o
arhitectura client/server, pe 64 bit; '

- include componentele software necesare managementului complet
al Tnregistréarilor si redarilor video/audio, precum si al informatiitor
tip metadata {functii de Video Analiza); ‘

- include licente software pentru camerele din sistem;

- integreaza la nivel IP Camere Video cu functii de video analizé;

- permite interfatari cu Aplicatii de ter{a parte pe baza de protocol

) QPC SDK si Intrdri Virtuale;

- include functif avansate de management a proceselor de stocare in

sistemut video P




- permite conectivitatea directa a camerelor video IP din sistem la
 unititile de stocare fard a actiond ca un element intermediar intre
acestea; s _

- asigura managemenmt stocarii imaginilor video, cat si a |
informatiitor de tip metadata de la camerele cu Video Analiza,
pentru-a permite explorarea/interogarea flexibila a inregistrarilor,
respectiv localizarea rapida a evenimentelor si alarmelor; _

- asigura Inregistrarea neintrerupt3 a imaginilor video chiar si situatia.

“in care serverul de management devine indisponibil.

' Anexa 2 prezinta devizut estimativ, devizul f’iﬁ;ﬂ se va elabora pe baza
| studivlui de fezabilitate si project tehnic. -
| Valoarea estimata totalad a investitiei este de:

e 7.130.777,09 lei fara TVA

| Valoarea finantabild din PNRR “.1.2 ~Asigurarea mfmsfmffwm pentm
| transportul verde - ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de
-‘management urban/local), este de 1.075.000 euro, fard TVA (conform

| Ghidutui): i

s 5.291.902,50 lei fard TVA (extras din ghid: Cererile de finantare se
vor completa cu valorile eligibile ale profectelor generat de,
exprimate in lei fard TVA, lund In considerare cursul Inforeuro
aferent lunii-mai 2021 de 1 euro=4,9227 lei)

Valoare estimata a se suporta din surse proprii:

s 1.838.874,59 lei fard TVA

. | Alte informatii

In procesul de pregitire, verificare, implementare si durabilitate a |
contractului de finantare, solicitantul, Municipiul Miercurea Ciuc va
respecta legislatia nationald si comunitard aplicabild in domeniul dezvoltarii
durabile, protectiei mediului, egalitatii de sanse, de gen, nediscriminare,
accesibilitate..

Riscuri identificate:

‘a) Risc de implementare
Risc: Municipiul trebuie si raspund3 la urmitoarele mtrebart cine are acces

la date? Vor fi stocate informatiile si, dac3 da, pentru cit timp? Schimbul de
| date intre partile publice-si private va sprijini implementarea eficientd a

srstmlnr holistice de gestionare a traficului.
~ Atenuare: Elaborarea si punerea in aplicare a regiememan!m' privind

| schimbul de date, precum si a acordurilor mtennstatutwnaie de parteneriat
| public-public si public-privat. E .

b} “Risc social
- Risc: Confidentialitatea datelor mdmduale ¥a f’l un considerent 1mpmrtant

| precum si problemele de paturd economica care ar putaa. fi ridicate prin

investitiile in astfel de solutii.
~ Atenuare: Municipiul trebuie s& elaboreze strategii de comunicare side
implicare a publicului, Este important s se explice si s3 se implice
comunitatea cu privire la beneficiile solutiilor de gestionare a traficului in
timp real, cum ar fi siguranta sporita, reducerea congestiei, cresterea
productivititii si Imbunititirea experientei de transport, precum si
potentiata optimizare economica.
c) Riscurile de siguranta si (ciber)securitate

- Risc: existd un anumit scepticism In ceea ce priveste punerea la d;ﬁpﬂzﬁ:ta
mstttutnl@r statutui a Jnregistrarilor de pe camerele de luat vederi si a
informatiifor furnizate de senzori, de teama ca viata privati a ‘acestora ar

| putea fi amenintatd. O incalcare a securitatii cibernetice reprezintd o
| preocupare deosebitd, deoarece monitorizarea traficului in timp real




implica. colectarea de date sensibile privind localizarea utilizatorilor sia |
yehiculelor. _
- Atenuare: Pentru a raspunde acestei preocupdri, securitatea cibernetica si
“confidentialitatea datelor trebuie si fie abordate in mod adecvat.
Utilizatorii ar trebui sa fie informati cu privire la aceste masuri de securitate
| st la impactul pozitiv pe care colectarea de date l-ar putea avea asupra
"3 m13waﬁelur lor de trai. Colectarea, stocarea, analiza si distribuirea dateinr
| trebuie s& fie planificate cu atentie si s respecte toate misurile de
| securitate necesare.
d) Riscul pentru mediu
| - Risc: Dack coordonarea retelel nu este planificatd in mod corespunzator,
| cu actiuni corective axate pe imbunétatirea sigurantei si pe diminuarea
congestiei, exista riscul de inrdutatire a traficului si a emisiilor asociate.
- Atenuare: Modelele de prognoza si evaluarea impactului asupra mediului
ar trebui s3 fie realizate pentru toate programele de rispuns lansate de
| centrul de management al traficulut care vor modula operatiunile dfe trafic |
‘ psmtrts a asigura respectarea cerintelor de mediu,

in procesul de pregdtire, verificare, implementare si durabilitate a |
| contractului de finantare, solicitantul Municipiul Miercurea Ciuc va respecta |
obligatiile prevézute Tn PNRR pentru implementarea principiului ,Do No :'
| Significant Harm” (DNSH} {*A nu prejudicia in.mod semnificativ”), astfel
cum este previzut la Articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind
instituirea .unui cadru care s& faciliteze investitiile durabile, pe toatd
pericada de implementare a prolectului, :

Elaborat ’ée
Innovation Development Consulting




Anexa 1 la
NOTA DE FUNDAMENTARE privind
Planul National de Redresare si Rezilient, Componenta 10 - Fondul Local

 -,Dezvoltarea sistemelor inteligente de management al traficului, prin dotarea centrului-de control
. st implementarea sistemiului de monitorizare video a traficului”, din Municipiul Miercurea Ciuc, fn
cadrut apelului de proiecte PNRR/2022/C10 - 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul

. verde - ITS ' '

tar. ]  Punct de monitorizare propus

—

|CFR trecere pietonala

- Harghita-Bai

Jigodin traversare CFR

{Miercurea Ciuc, Aleea Copiilor nr. 1

Miercurea Ciuc, Bld: Fratiei x Str. Tudor Viadimirescu

Miercurea Ciuc, Bld. Timisoarei x 5tr. Inimii

-----

INiercurea Ciuc, Bld. Timisoarei x Str. Revolutiei din Decembrie

o o] w| o] ui| B o]

| Miercurea Ciuc, Harghita-Bai

&t

Miercurea Ciuc, Inter. Harghita x Uzina Electrica

—
v

Miercurea Ciuc, Inter. fancu de Hunedoara x Str. Leliceni

12{Miercurea Ciuc, Inter. Kossuth Lajos x Str. Marton Aron

13; Miercurea Ciuc, Inter. Kossuth Lajos x Str. Vorosmarty Mihaly

14 Miercurea Ciuc, Inter. Revolutiei din Decembrie x Str. Marton Aron

15 Miercurea Ciuc, Inter. Str. Petofi Sandor x P-ta Cetatii

16| Miercurea Ciuc, Piata Libertati

1.7: Miercurea Ciug, Platout Central »Sapienti’az

TS';h%iércmeaﬂ'Ci:uc, P-ta Majlath Gusztav Karoly

1‘?« Miercurea Cluc, Str. Bailor

20 Miercurea Ciuc, Str. Bailor +

21| Miercurea Ciuc, Str. Bolyal

22| Miercurea Ciuc, Str Bradutui x Str. Clocarlied




3| Miercurea Ciuc, Str. Brasovului

|Miercurea Ciuc, Str. Brasovudui

25

Miercurea Ciuc, Str. Brasovului

{ 26

Miercurea Ciuc, Str. Brasovului

© 27

Miercurea Ciuc, Str. Brasovului x Str. Patinoarului

Miercurea Cluc, Str. Brasovului x Zold peter

29

#iercurea Ciuc, Str. Cantarului - Merkur

30

Miercurea Ciuc, Str. Clocarliei x Aleea Suta

3

Miercurea Ciuc, Str. Erpilor

32

Miercurea Ciug, Str.Ergilor X Str. Gabor Aron

33

Miegcﬁrea Chug, Str. Gal Sandor |

34

Mierturea Ciuc, Str. Gal Sandor - Liceul de Arta

35

Miercurea Cluc, Str. Harghita

36

Miercurea Ciuc, Str. Harghita - capat Pod

37|

Miercurea Ciuc, Str. Harghita x 5tr. Poeni

- 38{'

Miercurea Ciuc, Str. Hunyadi Janos -

39

Miercurea Ciuc, 5tr. lancu de Hunedoara nr. 3%

40

Hiercurea Ciuc, Str. Inimii

A1

Miercurea Cluc, Str. Jﬁgod}n Bai

42

Miercurea Ciue, Str. Jigodin nr.

43

Miercurea Ciuc, Str. Kajoni Janos

44

Miercurea Ciuc, Str. Kajoni Janos

45

Miercures Ciuc, Str. Kajoni Janos nr. 1

46

Miercurea Ciuc, Str. Leliceni

47

Miercurea Ciuc, Str. Leliceni Nr; 4x -

Miercurea Ciuc, Str. Lunca Mare x Bld. Timisoarei

49

f#&iercmea Ciuc, Str. Maj’iath Gusztay Karoly -~ Tosca

50

Mien:uma Ciuc, str. Mihai Eminescu 4

51

Miercurea Ciuc, Str. Mihail Sadoveanu

5%

Miercurea Ciuc, Str. Obor nr. 100




53| Miercurea Ciui:, Str. ilPetafli‘Sai}dm nr. 23

| S4IMiercurea Ciuc, Str. Petofi Sandor nr. 45

| 55|Miercurea Ciuc, Str. Poeni

| 56 Miercurea Ciuc, Str. Poeni

57 {Miercurea Ciuc, Str. Primaverii

- 58{Miercurea Ciuc, Str. Primaverii nr, 22

59|Miercurea Ciuc, Str. Primaverii nr. 24

60§;Miercuréa Ciuc, Str. Progresului nr, 43

61| Miercurea Ciuc, Str. Salciet - Gradinita

62{Miercurea Ciuc, Str. Sumuleu Mic

| 63|Miercurea Ciuge, Str. Sumuleu pr. 33

- 64| Miercurea Ciuc, Str. Sumuteu nr, 34

65|Miercurea Ciuc, Str. Szasz Endre nr, 48

66 Miercurea Clue, Str. Szek nr. 145

67 |Miercurea Ciuc, Str. Szek nr. 156

68 Miercurea Cluc, Str. Toplita

69| Miercurea Ciue, Str. Toplitei

| 70|Mmiercurea Ciuc, Str. Toplitei

| 7 Miercurea Ciue, Str. Toplitei x Str. Progresulus

{ . 72|Miercurea Ciuc, Str. Toplitei x Str, Szek

T3iMiercurea Ciuc, Str, Tudor FN

74{Miercurea Ciuc, Str. Tudor wad’;mimscu nr. 50

75 M}&fcurea Ciug, Str, Venczel Jozsef -

| 76 Miercurea &:iuc, Str, Zold Peteric 5tr Szasz Endre

77’ M;sercurea Ciuc, Str Zoritor

785' Parc 1

| 79|Parc 2

- 80tParc 3

81/[Str. JHigodin x Str. Nagy lmre

82{Str. Lunca Mare x Str. Gradinmaritor




83 Str. Lunca Mare x ‘Sumu:ieu 1

o84

Str, szei; Cornet

~ 85/Str. Szek x Sumuleu

86

Str, ‘v‘enczei Jozsef

87

Locatie determinata pe baza de SF

88|Locatie determinata pe baza de SF

{89l

Locatie determinata pe baza de SF
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Anexa 2 Ia

| NOTA DE FUNDAMENTARE privind
Planului National de Redresare si Rezilienta, Componenta 10 - Fondul Local

+Dezvoltarea sistemelor inteligente de management al traficului, prin dotarea centrului de control si i mplementarea

sistemului de monitorizare video a traficului”, din Municipiul Miercurea Ciuc, Tn cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10 -
1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS /alte infrastructuri TIC (sisteme ﬁmm:mmunm de management

urban/ Enmx
; Valoare Valnare Bes
Denumire Cantitate | P.U. | (Euro)fara | Y2012 fon
. TVA ara TVA
1 | Camére de m..m:ﬁuzﬁmnm a traficului 547,000.00 | 2,692,716.90
1.1 | Camere LPR pentru detectarea numerelor d dsamﬁ:n&ma 30 4,400 132,000.00 649,796.40
Camera Optica Overview/Complementare modelelor LPR: _
Videoanaliza Avansata tip Intelligent Video Analysis (IVA), , ﬁ : ‘
1.2 | Platforma Al bazata retele neuronale, echipata cu Detectori 100 2,350 235,000.00 | 1,156,834.50
Specializati de analiza Trafic si extragere date statistice
‘(congestii, blocaje, aglomerari, clasificari, numarari, etc). .
MODEL AUTODOME: Sensibilitate nocturna extinsa, Videoanaliza
Avangata tip %ﬂmz_mmﬁ Video Analysis (IVA), Platforma Al bazata o o
1.3 | retele nmm«azmwmw echipata cu Detectori Specializati de analiza 3 5,000 15,000.00 73,840.50
Trafic si extragere date statistice mnmzmm%:v blocaje, aglomerari,
clasificari, numarari, etc).
Camere Multi Senzor - 4 x obiective autovarifocale de minim 3 . _ .
MP fiecare, per platforma de camera cu pozitionare g . o A I
1.4 samvmaamsﬁw, %&momnmsmm Avansata aw intelligent Video 60 Nwwmo 165,000.00 812,245.50
Analysis {(IVA) cu nmumwmﬁﬁmw Machine Learning pe fiecare mm:uo_, o
2 | Cutii stradale si accesorii de montaj . 244,750.00 | 1,204,830.83
2.1 | Cutii stradale mmxﬁmmm , 90 1,650.00 148,500.00 | ~731,020.95
2.2 | Accesori de montaj camere de mcnwm,\mmxmﬂm 190 275.00 52,250.00 7,21
2.3 | Slap metalic cu rezistenta marita 20 2,200.00 | 44,000.00 8.80
3 | Centru de control ITS, mnammsmamm de. m:_,m%%wmqm si software B -296,800,00 | 1,461,057.36
3.1 | Sistem de inregistrare si m&mmﬁmﬁm auxiliare 1,00 | 134,400.00 134,400.00 | ~ 661,610.88
3.2 | Software si licente - 1.00 | 112,000.00 | 112,000.00 |  551,342,40
3.3 mngnmamam pentru %wwmnmqmﬂ si mns_umamsﬁm auxiliare - 1.00 50,400.00 | 50,400.00 |  248,104.08




4 | Alimentare curent si cablare 200,000.00 984,540.00 |
4.1 | Infrastructura curent 230V 1 120,000.00 |  120,000.00 |  590,724.00
4.2 | Infrastructura curent slab(Fibra optica si Ethernet) 1 80,000.00 80,000.00 393,816.00
5 | SF + Proiecte 1 60,000.00 60,000.00 295,362.00
6 Instalare configurare 11 100,000.00 100,000.00 492,270.00
, Total valoare estimat 1,448,550.00 | 7,130,777.09
~ Valoare eligibila 1,075,000.00 | 5,291,902.50
Valoare estimata a se suporta din surse proprii 373,550.00 | 1,838,874.59
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Anexa nr, 2 la Hotdrarea Consiliului Local nr. 3;25’ 12022,

Tithul proiectului{/investitiei): ,Dezvoltarea sistemetor inteligente de management al traficului, prin
dotarea centrului de controt st implementarea sistemului de monitorizare video a traficutui”,

* Beneficiarul investitiei: Municipiul Miercurea Ciuc

Sursa de finantare: 'PN&RIBK;?ZZ/CW - 11,2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde -
‘Mobilitatea urband verde - ITS '

Scopul investitiei: Ffrwestﬁ;iia propusi se incadreaza in investitia PNRR 1.1 - Mobilitate urbani durabits,
operatiunea 1.1.2 - Aszgurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS, tipuri de activitati eligibite
sunt cele care se ncadreazs la méul 076 - digitalizarea transportului urban - sisteme de trans;mft'
inteligente (ITS): '

- crearea sistemelor de managerment. al traficului, mcﬁusw a sistermyibiri de monitorizare video,

- dotarea si functionarea centrului de controt al traficului.

Obiectiv: Sistemele de trafic ITS (STI) se concentreazs in special pe imbundtatirea circulatiei si- a
sigurantei pe drumurite urbane prin controale §i ah&iéize- adaptive. Introducerea monitorizarii traficului
cu ajltorul camerelor video va conduce 1a a-tfngef‘ea- acestor obiective, Sistemut de monitorizare a
traficului video este de tip circuit Inchis, vizualizarea zonelor monitorizate efeaﬁuéxnd-gé Tntr-un centruy
de control; aflat la sedmi Politiei Loca le.
Obiective: ’ (

- dezvoltarea sistemului de managemeni al traficutul;
- dezvoltare de solutii de. gﬁstmnare inteligentd a trafmu*kn bazate pve metadate, pentru a t:ambate
congestia si poluarea de pe stram,
- decarbonizarea si 1mbrunatat1rea sectorului transportuim paubit»c, asomate cu sotutii de mfamhtam urband
ca serviciu public; '
- ambwnat;ﬁrea rutelor logistice i de f;ranspo%t de marfs;

- extinderea §i modernizarea infrastructurii rutiere fizice - profecte de conectivitate rutierd.

Upartumtatea‘ investitiei: Sistemul de management al traficului este un instrument eficient de culegere
a-datelor, de documentare, de stocare si de suport in coordonarea actiunilor fortelor de Politie si Politie
Locala.
Cu realizarea investitiel propuse, projectul va contribui la:

- osigurant3 rutierd imbunatatits;



- reducerea congestiitor; ‘
- omai bund calitate a aerului - emisii reduse de GES;
© un control eficient al traficului; : .
- un flux de trafic optimizat;
- ;a ajustarea vitezei de depi;ﬁsam_;
- la un volum mai redus de trafic. ,
 Aceastd i nvestitie indeplineste cmdii;ia obligatorie de aliniere a investitiet cu Planul de Mobilitate Urband
Durabila aprobata al Municipiutui Miercurea Ciuc peni:rts pericada 2016-2025. Planul de mobilitate urbani
durabili 2016-2025. al municipiului Miercurea Ciuc prezintd traficul complet al orasului, nevoile de
mobilitate si posibilititile traficulu sustenabil. Planul analizeaz de asemenea conexiunile elementelor
din sistemul de transport, cu valoarea perceptibild si reala lor utilitate social3, atractivitatea s
-accesibilitatea unor moduri.de trafic, efectete de tip ,push” si-,pull” care:‘sunt exercitate asupra tor.

‘Descrierea investitiei: Conform documentelor strategice la nivel european, un Plan de Mobilitate Urbani

Durabild constituie un document strategic § un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice,
care are'la baza un model de transport, aviind ca scop rgezenﬁ%garéa nevoilor de mobilitate ale persoanelor
5t intreprinderilor din oras §i din zonele invecinate, contribuind in a.ceela;i timp la atingerea obiectivelor
europene in termeni de eficients energetici si protectie a mediului,

Tn urma analizelor efectuate st pe baza gri’&riitﬁ’gjimp strategice prezentate la punctul 2 Necesitatea gi
oportunitatea investitiei, au fost selectate urmitoarele linii de investitie pentru care se aptica prin PNRR
1.1 - Mobilitate urband durabild, operatiunea 1.1.2 - .ﬁ;sigurérea. infrastructurit pentru transportul verde -
ITS, tipuri de activititi eligibile sunt cele care se incadreazs la codul 076 - digitalizarea transportulud
urban - sisteme de transport intetigente (ITS):
- crearea sistemelor de mén.ég-efﬁent al traficulud, inclusiv a sistemului de monitorizare video,
- dotarea §i functionarea centrului de control al traficului.
Activitati planificate: .
1. .-msmmrea de 193 de camere de monitorizare a traficulud;
2. cutii stradale si accesorii de montaj, 190 buc3ti accesorii de montaj la camerele de
supsavegheré! monitorizare, 20 de stilpuri metalice cu rezistentd marit3. .
3 a-Limenataréa‘cu curent i cablare: realizarea infrastructurii curent de 230v, infrastructur curent
slab (Fibra optica si Ethernet)
4, Studiu de proiectare
3. Instalare, configurare
6. dotarea centru de comanda a traficului. _
Sistemul de management al traficului va fi operat de citre Puli:i;i:a Locald a Municipiul Miercurea Ci He.
" Pni.i'giaiLecaagé isi are sediul in cladirea sediutui Primériei, asadar prin proiect nu este necesard realizarea
unei sedit, ci doar dotarea $i functionarea centrului de control al traficului {echiparea cu echipamente



de inregistrare si software, precum si un sistem de inregistrare si echipamente auxiliare, software si
licente, echipamente pentru dispecerat si echipamente auxiliare).

Zonele vizate ale investitiilor: sunt descrise la Anexa nr 2 (a Nota de Fundamentare.

Valoarea estimatd a investitiei:
Valoarea estimata totald a investitiei este de: _

o 7.130.777,09 lei fard TVA
Valoarea finantabild din PNRR “/.1.2 -Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/alte
infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local), este de 1.075.000 euro, fdrd TVA
(conform Ghidului):

° © 5.291.902,50 lei fara TVA (extras din ghid: Cererile de finantare se vor completa cu valorile
eligibile ale proiectelor generat de, exprimate in lei fir3 TVA, luand in considerare cursut
Inforeuro aferent lunii mai 2021 de 1 euro=4,9227 iei) )

Valoare estimata a se suporta din surse proprii:

1.838.874,59 lei fard TVA

Finantarea Investitiei va fi asiguratd din resursele PNRR/C10/1.1.2. pentru cheltuielile eligibile.
Eventualele cheltuieli neeligibile vor fi suportate de citre UAT Municipiui Miercurea Ciuc.

Pentru realizarea investitiei la nivelul UAT se vor derula proceduri de achizitie publicd, in conformitate

cu prevederile legale in vigoare.
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